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Effektmal

Orebroregionen - Sveriges hjarta

En attraktiv och pulserande region for alla

Overgripande mal

Stark Hog och jamlik God
konkurrenskraft livskvalitet resurseffektivitet

® Forbattrad kompetensforsérjning e Goda uppvaxtvillkor ¢ Minskad klimatpaverkan
e Okad kunskapsintensitet e Goda férsérjningsmojligheter o Giftfri miljo
o Okad innovationskraft o Okad grad av delaktighet och * Okad biologisk mangfald
N L . inflytande .
e Okad entreprendriell aktivitet ¢ God vattenforsérjning
. . . e Attraktiv boende- och narmiljo ) )
¢ Okad nationell attraktionskraft e Mer bioekonomi och
e God och jamlik héalso- och sjukvard cirkulara floden

o Okad global konkurrenskraft

. L . ¢ God och jamlik folkhalsa o Okad andel férnybar energi

e Okad tillvaxt i naringslivet

¢ Okad produktion inom areella
naringar

Prioriterade omraden

Naringsliv och entreprendrskap

Innovationskraft och specialisering

Kunskapslyft och utbildning

Kompetensforsérjning och matchning

Social sammanhallning och demokrati

Halsoframjande arbete och hélso- och sjukvard

Klimat, miljé och energi

Bostadsforsorjning och attraktiva miljéer

Transporter och infrastruktur

Upplevelser och evenemang

Figur 1: Oversiktsbild av den regionala utvecklingsstrategin — kopplingen mellan vision, évergripande mal, effektmal och prioriterade omraden.
Trafikforsérjningsprogrammet adresserar framst omradet Transporter och infrastruktur. Den bidrar aven till att vi nar flera av effektmalen.



Forord

Med ett nytt
trafikforsorjnings-
program tar vi
nu avstamp infor
framtiden. Detta
ar ett program for
hur vi fortsitter
att gora kollektiv-
trafiken 4nnu mer
attraktiv for alla
som reser. Det ger oss forutsittningar att Oka
kollektivtrafikens marknadsandel, och kanske
ir det just hir i Orebro lin som Sveriges mest
no6jda kollektivtrafikresendrer kommer att
finnas? Vi dr inte dir 4n, men nu har vi en bra

plan f6r hur vi tar oss dit.

Kollektivtrafiken dr en viktig del i samhalls-
utvecklingen pa flera sitt. Den ger oss mojlighet
att ta oss till arbete och skola. Den 6ppnar
mojligheter nir du som foéretagare sGker
arbetskraft frin alla delar av linet. Den finns
till hands ndr du vill hilsa pa vinner, ta dig till
fritidsaktiviteter eller vill uppleva besoksmal i
linet. Kollektivtrafiken minskar ocksa tringsel
1 trafiken i titbebyggda omrdaden och den ar
helt avgérande for att minska transporternas

klimatavtryck.

Vi dr i ett allvarligt lige nir det géller klimat-
frigan, men vi dr ocksa i en férandringens tid.
Vi vet med oss att var generations klimatbelast-
ning inte ar forsvarbar. Kommande generationer
kommer helt enkelt inte att kunna resa s som

Vi gof.

Bland det viktigaste vi kan gbra redan nu ar

att ersitta si manga bilresor som moijligt med
att g, cykla eller dka kollektivt. Och det finns
en stor vilja till férandring, Det marks savil i
minniskors attityder som 1 de ambitiésa klimat-
mal som finns pa alla nivaer; globalt, inom EU,
nationellt och i var egen regionala utvecklings-

strategi.

Men, det dr ingen poidng att ha ambitiésa mal
om man inte ir beredd att géra nagot it dem.
Och den viljan har vi! Trafikf6rsorjnings-
programmet visar hur vi, med hjalp av kollektiv-
trafik, nir de mal som vi kommit dverens om i

den regionala utvecklingsstrategin.

En attraktiv kollektivtrafik ger dig flexibla
resmoijligheter. Den har restider som ar kon-
kurrenskraftiga med bilens. Den har ett stort
fokus pa resendrsinformation som ger en stor
torutsdgbarhet, inte bara om nir bussen eller
taget ska ga, utan ocksa nir du vintas komma
fram. En attraktiv kollektivtrafik 4r ocksa
tillganglig, prisvird och ett vildigt bekvimt satt

att resa.

Region Orebro lin kan inte ensam utveckla
kollektivtrafiken i ldnet. Vi gor detta tillsammans
med kommuner, Trafikverket, trafikforetag

med flera. TrafikfOrsorjningsprogrammet ar

ett bra avstamp for hur vi med gemensamma

krafter kan skapa ett bittre liv i vart lin.

Nina Hozjer
Regionrad
Ordforande i Samhdllsbyggnadsnammden
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Syfte och mal med programmet

Syfte

Enligt kollektivtrafiklagen (lag 2010:1065 om
kollektivtrafik) ska varje lin ha en regional
kollektivtrafikmyndighet. I Orebro lin ir det
Region Orebro lin som utgdér myndigheten
och har enligt lagen i uppdrag att regelbundet
uppritta ett regionalt trafikférsérjningspro-
gram. Programmet i fraga ska ange mal for
och beskriva behov av allmin kollektivtrafik 1
linet samt beskriva den langsiktiga strategiska
planeringen for regional kollektivtrafik.
Trafikf6rsorjningsprogrammet beskriver hur
kollektivtrafik som verktyg kan bidra till att

na malen i den regionala utvecklingsstrategin

RUS).

Utifran programmet ska kollektivtrafik-
myndigheten fatta beslut om allmin trafikplikt
och dessa beslut anger mer konkret kollektiv-
trafikmyndighetens atagande nir det giller att

arrangera regional kollektivtrafik i linet.

Ambitionen ér att denna tredje version av
trafikfors6rjningsprogram ska ses 6ver 1 sin
helhet under ar 2024.



Mal
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Samhallsmal for kollektivtrafiken att bidra till

Trafikf6rsorjningsprogrammet 4r, som tidigare
namnts, understillt det regionala maldokumentet
regional utvecklingsstrategi. De mal som finns
formulerade i den regionala utvecklingsstrategin
anger regionens ambitioner f6r regional
utveckling inom en rad omraden och de
specificeras genom ett antal effektmal inom
omradena: Stark konkurrenskraft, Hég och
jamlik livskvalitet samt God resurseffektivitet.

Det ar av vikt att sitta programmet och dess
funktion 1 ett storre sammanhang och perspektiv.
Malen i detta trafikforsorjningsprogram ar
formulerade for att passa in 1 den kedja av mal

och strategier som finns fran global niva hela

vagen ner till regional niva. I centrum star aven
sjalva produkten som ska levereras mot kund,
det vill sdga utbudet av kollektivtrafik.

Det trafikférsorjningsprogrammet tillfor i den
hir kedjan av malformuleringar dr att omsitta
malen pa samhillsniva till en kollektivtrafik-
kontext. Det beskriver hur “verktyget” kollektiv-
trafik bidrar till att nd samhallsmalen. Figur 1
visualiserar hierarkin med malsittningar och
satter fokus pa den produkt som levereras mot
kund. Det dr forst nir trafiken anvinds som
den bidrar till malen sa figuren gar att lisa bade

fran vinster och hoger.

Figur 1.Schematisk hierarki mellan maldokument for utformning av utbud av kollektivtrafik. | bildena
finns ingen hierarki mellan storregional och regional niva. De samexisterar och paverkar varandra.
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Mal for kollektivtrafiken

Malen i trafikforsorjningsprogrammet tar sikte
pa ar 2030 och ir sex stycken till antalet.
Samtliga mal ir applicerbara pa allmin
kollektivtrafik och de tre malen om néjdhet,
infrastruktur och minskad paverkan pa hilsa,

klimat och milj6 omfattar dven serviceresor.

Persontransporter har en stor klimatpaverkan.
For att bidra till nationella klimatmal beh6vs
marknadsandelen for kollektivtrafiken 6ka.
For allmin kollektivtrafik dr ddrfoér malet om
Okad marknadsandel hierarkiskt Gverstillt

ovriga mal.

Arbetet med att sakerstilla att utveckling sker i
riktning med dessa mal sker genom arlig upp-
toljning och analys av en rad indikatorer som
framgar av Tabell 4 och Tabell 5 pa sidan 45.

Ar 2030 ...

Ar 2030 har andelen motoriserade resor som
g6rs med kollektivtrafik okat till 20 procent
inom Orebroregionen. Kollektivtrafik har
etablerat sig som en sjalvklar valmojlighet nar
avstanden dr fOr langa for att ga eller cykla. Till-
gangligheten till kollektivtrafik har utvecklats i
takt med hur férvintningarna pa kollektivtrafik
som medel fOr att uppna ett hallbart transport-

system Okat.

Ar 2030 ir forberedelsena infor att resa
kollektivt minimala och savil nya som vane-
resenirer upplever det enkelt att fa tillgang till
information om avgingar, resetider, bytes-
mojligheter, produktsortiment och trafik-
forindringar. Resendrer upplever att allmin
kollektivtrafik och serviceresor ar palitlig och

att trafiken avgar och kommer fram i tid.

Figur 2. Mal for allman kollektivtrafik respektive serviceresor.



Ar 2030 ir kollektivtrafikutbudet
sammanhdllet och s6mlést oavsett
om den genomfors med buss, tag,
firdtjinst eller annat trafikslag. Det
klassiska utbudet av kollektivtrafik har
kompletterats med en rad nya tjanster
och trafikslag som kunder kombinerar
for att tillfredsstilla sina behov av

resofr.

Trafikformerna Nirtrafik och BRT
har etablerats och fungerar ur kund-
synpunkt som naturliga delar i ett
sammanhingande kollektivtrafik-
system. Trafikformerna bidrar till
okad tillginglighet, 6kad marknads-
andel samt minskad tringsel och ligre

bullernivier.

Ar 2030 har kollektivtrafiken tillignat
sig de tekniska framsteg som gjorts
gillande drivmedel och pa fordons-
sidan for en stadigt minskad negativ

paverkan pa hilsa, klimat och miljo.

Ar 2030 har ytterligare ett stort antal
hallplatser gjorts tillgiangliga genom
samarbete med kommunerna och
Trafikverket. Hallplatserna ar nu ut-
rustade for okad attraktivitet, trygghet
och erbjuder bra bytesméjligheter.
Miljén ombord pa bussar och tag dr
inbjudande och erbjuder méjlighet till
bade avkoppling och arbete.
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Nulage — Pendling och resande
med allman kollektivtrafik

Pendling

Pendlingsménstret inom Orebro lin, oavsett
tairdmedelsval, domineras av tva viktiga noder

i form av Orebro och Karlskoga, iven om
Karlskoga tappat nigot sedan 2012. De storsta
pendlingsstrémmarna 6ver kommungrianser

i linet sker radiellt mellan Orebro och 6vriga
kommunhuvudorter i linet. I straken
Orebro—Karlskoga, Hallsberg—Kumla—Orebro
samt Orebro—Lindesberg finns ett dubbelriktat
pendlande, medan Gvriga strak domineras av

efterfragan in mot Orebro.

Av figur 3 framgar vilka arbetsmarknads-
omriden som finns inom Orerbo lin.
Antalet primira arbetsmarknadsomraden har
inte férdndrats sedan 2014. Diremot har det

skett nagra foérandringar i deras omfattning.

Askersund har blivit en primir centralort
istallet for Zinkgruvan och samtidigt har det
primira arbetsmarknadsomradet blivit storre
och omfattar dven titorterna Olshammar och
Hammar (2018). Ett sekundart arbetsmarknads-
omrade har férsvunnit. Det dr Degerfors som
tappat dragningskraften for orterna Svarta och
Atorp. Den senare klassas inte som titort lingte.
Sedan 2014 har dven orterna Réfors och Hilla-

brottet tappat klassningen som titort.

Orebro arbetsmarknadsomrade ir linets stora
kraftfdlt som har 66 000 forvirvsarbetande
som pendlar inom omradet. Ut6ver dessa
tillkommer de som arbetspendlar till orter ut-
anfor arbetsmarknadsomradet (< 20 procent).

Karlskoga arbetsmarknadsomrade har 11 000

Figur 3. Arbetsmarknadsomraden 2018 - samtliga

sysselsatta/forvarvsarbetande

arbetspendlare. Minsta arbetsmarknadsomradet
ar Kopparberg som har 750 arbetspendlare
inom arbetsmarknadsomradet med Koppar-

berg som primar centralort.
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Figur 4. Utveckling av antal kollektivtrafikresor med buss, befolkningsutveckling samt utbud av buss.

Figur 5. Utveckling av region- och stadstrafik gallande utbud och resande.



Resande med allman
kollektivtrafik

Utvecklingen av resandet med befintlig allmin
kollektivtrafik har analyserats fram till och
med ar 2019. De effekter som avradan fran

att resa med bussar och tdg fick pa resmonster
under dr 2020 och stora delar av ar 2021 har
gjort att de inte dr representativa och palitliga
for analys av resandeutveckling, Prognosen for
aterhamtning efter reserestriktionerna ar att
marknadsandelen ir tillbaka pa 2019 ars nivaer
till 2025.

Resandet med kollektivtrafik i form av region-
och stadstrafik med buss har under de senaste
aren Okat relativt kraftigt efter en ganska svag
period 2011-2015, se figur 4. Utbudet har 6kat
mer dn resandet med undantag av 2018-2019

da resandet fortsatte 6ka kraftigt.

Utbudet av allmin kollektivtrafik, matt i tid-
tabellstimmar, har 6kat med 2,4 procent per éar
mellan 2011-2019 vilket 4r marginellt h6gre dn

de 2,3 procent som resandet Okat med.
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Befolkningen har 6kat med 1 procent per ar

under perioden.

Drygt 65 procent av resorna som gors i den
allmanna kollektivtrafiken med buss gors inom
linets tre stadstrafiksystem. Sett till andel tid-
tabellstimmar sa utgor stadstrafiken 44 procent

av totalen.

Resandeutvecklingen skiljer sig dven nagot at
mellan regiontrafik och stadstrafik och detta
framgar av figur 5. Resandet med stadstrafiken
i Karlskoga och Orebro har ékat med i genom-
snitt 3,2 procent per ar under perioden 2011-
2019. Samtidigt har utbudet i stadstrafiken

haft en marginell 6kning pa 1 genomsnitt 0,4

procent per ar.

Utbudet 1 regiontrafiken har 6kat 4,4 procent
1 genomsnitt samtidigt som resandet har 6kat

med 0,6 procent.

Figur 6. Utveckling av utbudet inom region- respektive de tre stadstrafiksystemen (2011=100).

Observera att det &r index och inte utbuds km.

1. Ytterligare kartlaggning av linet gillande befolkningsutveckling, sysselsittning, pendling, restider, prisutveckling etc. finns i Bilaga 1 till detta program.
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Faktorer som okar attraktivitet
och nojdhet

Svensk och internationell forskning malar upp en tydlig bild av vilka faktorer som har inverkan pa
hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs.” Dessa faktorer framgar av figur 7 nedan. Mélsittningarna
1 detta program tar avstamp i denna forskning for att sikerstilla att formulerade strategier faktiskt

leder mot ovan uppsatta mal f6r kollektivtrafiken.

Figur 7. Faktorer som pdaverkar attraktivitet som i sin tur kan leda till 6kat resande och 6kat uttryck av néjdhet hos kund.

2. Dickinsson, J., & Wretstrand, A. (2015). Att styra mot 6kad kollektivtrafikandel. Lund: K2 Reaserch
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Strategisk inriktning for
kollektivtrafiken

I detta kapitel beskrivs vilka centrala strategier
som anvinds 1 arbetet f6r att uppna malen och
dirmed erbjuda attraktiv och tillganglig allmin

kollektivtrafik och serviceresot.

Den grundliggande hallningen ér att allméin
kollektivtrafik ska vara en faktor som bidrar till
samhillsutveckling i saval landsbygdsmiljé som
1 tatorter. Utbudet ska utvecklas trafikslagsover-
gripande dir varje trafikslag eller linjetyp dr en
del av helheten. Utbudet utvecklas i samverkan
med planeringsprocesser i kommunerna men
kan dven anvindas fOr att bana vag for etable-

ringar och utbyggnad.

I tider dir vanor och beteenden forandras ar
det viktigt att vara lyhord och utga fran befolk-
ningens preferenser och behov av resande.
Viktigt 4r att identifiera eventuella skillnader
mellan kundgrupper med sirskilt fokus pa

barn och unga.

For att undersoka kunders behov dr arbetssittet
nagot annorlunda dn vad det var for nagra

ar sedan. Da var det vanligt att prognoserna
byggdes utifran hur de gamla resmonstren sag
ut. Idag liggs storre vikt vid prognoser om
var och nir resenirer kommer vilja resa fram-
over. Darutéver ar det inte minst viktigt att
inriktningen for kollektivtrafiken ocksa tar sin
utgangspunkt i de mal som finns uppstallda.
Det ir inte alltid att manniskors samlade vilja
att resa pa ett sitt Overensstimmer med exem-

pelvis klimatmalen.

I tabellen nedan finns strategier sammanfattade
1 fyra olika kategorier och under efterféljande
rubriker foljer en genomgang dar strategierna
beskrivs ytterligare och sitts i kontext. Samtliga
strategier dr applicerbara i arbetet med allmin
kollektivtrafik och en handfull dr dven applicer-
bara 1 arbetet med serviceresor. Vilka dessa ar

framgar i texterna som foljer.

Tabell 1. Centrala strategier for att nd uppsatta mal for kollektivtrafiken.
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Trafikering

Vid utveckling av trafiken, i syfte att locka fler
resendrer, bOor man i forsta hand se 6ver om
det gér att minska restiden. Relationer med
storst efterfragan pad resor behéver trafikfor-
sorjas sa att kunder erbjuds bade hog turtithet
och korta restider. Prioritera i forsta hand
hogre turtithet i relationer under 30 minuter.
Vid kortare resor utgor anslutningsresor till
héllplats samt vintetid en férhallandevis stor

andel av den totala restiden.

For att minimera dold vintetid ar det vid
utveckling av trafiken generellt bittre att sitta
in en extra avgang istillet for att f6rsoka minska
restiden. Observera att “hégre turtithet” inte
per definition innebdr “hog turtithet”. I langre
reserelationer utgor kollektivtrafikresan en
storre andel av den totala restiden och dirfor
bor kortare restider prioriteras i relation over

30 minutet.

Dagens trafikutbud innebir bytesfria resor
mellan Orebro och ovriga kommunhuvudorter
i de flesta fall. Denna princip bor bevaras dven
framat eftersom det ir mellan Orebro och
angransande nodstider som stOrst resande-

floden kan ses.

Trafikutvecklingen ska ske pa ett sitt som slar
vakt om virdena palitlighet och punktlighet
eftersom de paverkar attraktiviteten i stor
utstrickning, Det handlar dels om att
minniskor ska uppleva linjedragningar varaktiga
6ver tid, vilket dven mojliggor ett byggande

och investerande i kollektivtrafiknira ligen.
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Det innebar dven att invanare och besdkare-
maste kunna lita pa att kollektivtrafiken avgar
och kommer fram i tid f6r att vaga planera sin
vardag och fritid med hjilp av den och kinna
mojlighet att anpassa sitt resande efter oforut-
sedda hindelser. Punktligheten ar viktigt for
savil resendrer inom allman kollektivtrafik som

inom serviceresor.

Attraktiv och tillganglig resa

Utveckling av hallplatser och stationer 1
anslutning till kollektivtrafiken ska leda till 6kad
funktion utifrin ett ’hela-resan”-perspektiv.

Det innebir att det i storre utstrickning behover
etableras infrastruktur for att parkera, lasa fast
cykel eller ta del av free floating-mobilitet vid
punkter dir kunder forvintas ligga tid pa att

byta mellan olika transportmedel.

Det férutsitter 1 sin tur en fortsatt utveckling
av samarbetet med kommuner och Trafikverket
gillande byggande av hallplatser, pendlar-
parkeringar eller mobilitetshubbar f6r bilar,
cyklar eller andra transportmedel. Det 6ver-
gripande syftet dr att Oka tillgangligheten och
efterfragan pa resor i straken med stor efter-
fragan pa resor. Vi ska i storre utstrickning
mojliggdra f6r att kombinera transportslag och
f6r det krivs en bredare definition av stationer
och hallplatser.

Arbetet med att tillginglighetsanpassa och
utrusta bussar och hallplatser enligt tillginglig-

hetskraven ska fortsatta.
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Bed6mningar av hur utformningen péaverkar

kunders upplevda trygghet ska ges 6kat fokus.

Okad fysisk tillginglighet ¢kar férutsittningarna
tor att kunder ska kunna réra sig mellan trafik-
systemen allmin kollektivtrafik och service-
resor. Arbetet bestir exempelvis av en fortsatt
utbyggnad av audiovisuellt informationssystem
pa bussar och kraftsamla for att hoja hallplats-

standarden i lanet.

I kapitlet Infrastruktur och kollektivtrafik fram-
gar definitionen av tillginglig hallplats samt vilka
utrustningsnivaer som ar limpliga beroende

pa resande fran hallplatsen, om den utgor en
malpunkt f6r specifik kundgrupp, hallplatsens
funktion kopplat till byte mellan fairdmedel
samt hastighet pa vig.

Fokus for atgirder ar hallplatser i utvecklings-
omraden utpekade i den Regionala utvecklings-
strategin, RUS. T arbetet dr det viktigt att
atgirderna inte skapar hallplatser som Gar av
tillgdnglighet. Ett verktyg som ska anvindas for
att undvika detta dr genom samordning mellan
arbetet att bygga ut infrastruktur f6r gang och
cykel och tillginglighetsanpassning av hallplatser.

Kunders upplevelse av att kinna tillit till och
planera sina resor med kollektivtrafiken 6kar
1 takt med att de har tillgang till information
om trafiken i realtid. Det sker exempelvis
genom buss pa karta eller genom tillgang till
storningsinformation. Utvecklingskraft bor
darfor liggas pa att utveckla metoder for att
tillhandahalla realtidsinformation om tidet,
korvigar, beliggning, eventuella férseningar

och instillda turer. En viktig konkurrensférdel

1 kollektivtrafiken dr mojligheten att anvinda
restiden effektivt, exempelvis for arbete eller
avkoppling. Fordonsflottan ska utvecklas f6r
att kunder som reser i nedan typer av trafik ska

erbjudas kompletterande komfort:
* Resor 6ver 30-35 minuter

* Linje (med minst ovan angiven kértid) som
kors 1 de nodsammanbindande
kollektivtrafikstraken

* Linje (med minst ovan angiven kortid) som
kors med expressbussar eller regionlinjer
med manga avgingar och hog andel

arbetspendling,

Kompletterande komfort kan vara exempelvis

eluttag, wifi och fillbara siten.

Covid19-pandemin har paverkat definitionen
av acceptabel tringsel i vintan pa och ombord
pa kollektivtrafiken. Detta stiller nya krav pa
utbudet och analyserna av efterfrigan pa resor.
Det finns med anledning av detta behov av

att etablera nya metoder att forutse tringsel
samt att dimensionera trafikutbudet dir efter.
Den satsning som bedéms ge absolut storst
himmande effekt pa férekomsten av tringsel i
linets kollektivtrafik dr utveckling av ett system
for Bus Rapid Transit (BRT) i Orebro stad.
Systemet kommer att innebidra utékning av
turtdtheten 1 de strak dér vi idag har savil det
storsta resandet som stOrst antal avgangar med
trangselproblematik. En annan atgird for att
minska trangsel kan vara att ta fram pris-
modeller som stimulerar fler resendrer att vilja

de avgangar som normalt har en ldg beldggning.



Forsaljning

Priset 4r dels en ekonomisk faktor men fungerar
dven som ett viktigt verktyg som kan bidra till
att 6ka n6jdheten hos de som reser samt locka
fler resenirer. Overlag finns en ambition att
Orebro lin ska ha priser som gor resande med
allmin kollektivtrafik konkurrenskraftigt jim-
fort med att resa med bil. Nyligen har ocksa
den geografiska giltigheten styrts om till fem
nivder; titort/kommun, ett omrade, tvd om-
raden och lan. Syftet dr att detta ska upplevas
som en siankt troskel £6r kunder att anvinda

kollektivtrafiken vid fler tillfallen an innan.

For att bittre nyttja de resurser som liggs och
star till forfogande for kollektivtrafiken ska en
hog beliggning efterstrivas under hela trafik-
dygnet. Prismodeller, som dr en del i det totala
erbjudandet som paketeras till kund, ska bidra
till att attrahera fler resenirer samtidigt som
tillférsel av intikter inte dventyras. Modellerna
ska vara konsekventa och ge lika férutsittningar

i hela linet.
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Siljlosningar och informationskanaler ska
utvecklas for att minimera kraven pa for-
beredelser infér resor med kollektivtrafiken.
Sadana 16sningar bidrar dven till kortare restider
och enkelhet for reseniren. For att lyckas
behover digitala kanaler for f6rsiljning och
information utvecklas framat. Kopplat till
information ligger utmaningar i att pa bredare
front erbjuda palitlig tillgang till realtid i alla

trafiktyper samt stérningsinformation.

Paverkanskampanjer har visat sig ha god effekt
pé efterfragan och att lata kunder prova utbudet
har gjort att manga stannat som kunder.
Strategin bor dirfor vara att fortsitta med
detta bade pa lang sikt men dven pa kortare
sikt 1 utmaningen att ateretablera resandet efter
minskningen av resandet efter restriktionerna

under Coronapandemin.
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Figur 8. Allman kollektivtrafik

Halsa, klimat och miljo

Kollektivtrafiken utgor ett verktyg for att
minska transporters negativa effekter pa hilsa,
klimat och milj6. Det dr dven viktigt att jobba
med att sikerstilla att utférandet av trafiken

1 sig har si liten negativ effekt som maoijligt pa

samma mal.

Ett tredje perspektiv idr att kollektivtrafikresande
innebir att resendrer ror mer pa sig 1 vardagen
och genererar firre utslipp av partiklar och
buller jimfér med om resan gjorts med bil.
Slutsatsen ar att kollektivtrafikresandet genererar
betydande positiva hilsoeffekter och en for-
bittrad hilsa innebdr i sin tur en samhalls-

ekonomisk nytta nir belastning pa vard minskar.

Kollektivtrafiken dr ett centralt verktyg nar
det giller att minska transporternas negativa
klimatpaverkan. Sjalvklart dr det viktigt att det
sker en fortsatt omstillning till en privatbilism
som sker med fordon med si liten klimat-

belastning som moijligt. Men for att minska

persontransporternas negativa klimatpaverkan
ar det allra viktigaste att si méanga bilresor som
mojligt ersatts med kollektivtrafik, gang eller
cykel.

For att detta ska vara maoijligt ar det viktigt att
vi har en kollektivtrafik som dimensioneras for
att klara en 6kad marknadsandel i nivd med saval
efterfrigan som de uppstillda klimatmalen.
Det ar centralt att kollektivtrafiken utformas
sa att den 4r ett alternativ som upplevs mer
attraktivt 4n bilen eftersom kollektivtrafik bara
fungerar som verktyg for att na klimatmalen

om den anvinds.

En forutsittning for att kollektivtrafiken ska
vara savil klimat- och resursmaissigt hallbar,

ar att den har en beliggning som uppgir till en
niva som gor att det finns klimatnyttor med att
manniskor viéljer kollektivtrafiken framfor att aka
bil och att marknadsandelen 6kar enligt mal-

sattningen. For att uppnd detta krivs forindrade



Figur 9. Servicetrafiken

resebeteenden och arbetet med beteende-
paverkan behéver utvecklas. Bade drivet av
Region Orebro lin men dven inom nitverk
tillsammans med kommuner och andra

samhallsaktorer.

Utover att sa manga som moijligt reser med
kollektivtrafiken, dr det viktigt att kollektiv-
trafiken i sig ger s sma avtryck som mojligt
pa klimat och milj6. Nir vi nu tar steg bortom
fossilfrihet inom allman kollektivtrafik, och s
smaningom dven inom serviceresot, utokas
ansatsen med att minimera drivmedlens
paverkan pa évriga svenska miljomal’. Aven
om minskad miljopaverkan och minskad energi-
forbrukning dr den huvudsakliga inriktningen
tor kollektivtrafikens drivmedel dr biogas allt-
jamt ett relevant drivmedel mot bakgrund av
dess positiva effekter nir det giller att under-
stodja en lokal kretsloppsekonomi som gor att
miljovirdet dr hogt trots en nagot ligre energi-
effektivitet.
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Efterfragan pa biodiesel kommer sannolikt att
oOka kraftigt fram till 2030, framst till f6ljd av

reduktionsplikten for diesel som infors stegvis.

De féreslagna nivaerna i reduktionsplikten
skulle leda till att andelen av biodiesel 6kar till
78 procent 2030. Detta ar att jamfora med en
andel pa 31 procent f6r 2021. Sammantaget
innebir detta en osiker tillgang pa biodiesel
och en trolig prisokning pa drivmedlet under

kommande 4r.

For serviceresor ligger fokus pa att na malet
om 100 procent fossilfria drivmedel samt att
6ka andelen utslippssnala (max 50g Co2/

km) och utsliappsfria (Og Co2/km) fordon i
fordonsflottan. For allmin kollektivtrafik dr
behovet frimst att minska behovet av biodiesel
samt att paborja elektrifiering av fordon inom
stadstrafiksystemen. Prioriteringen av driv-
medel visualiseras for allmidn kollektivtrafik i

figur 8 och for serviceresor 1 figur 9 ovan.

3. Minskad klimatpaverkan, Okad biodiversitet och minskad giftighet fér djur och milj6, Okad resursatervinning, Minskad férsurning, Minskad

overgodning, Forbittrad luftkvalitet, Minskat trafikbuller under 50 km/h
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Inriktning for utbud av
allman kollektivtrafik

De angivna malen samt den strategiska
inriktningen for kollektivtrafiken leder 6ver till
att definiera det behov av kollektivtrafik som
antas vara nodvindigt for att na malen. Med
utgangspunkt 1 analysen av resandeunderlag,
pendlingsutveckling, firdmedelsval etc. som
gjorts 1 bilaga 1 har det gjorts en bedémning
av behov av kollektivtrafik som beskrivs i detta
kapitel.

De behov som uttrycks nedan kommer att
tullg6ras antingen genom att kommersiella
aktorer kor kollektivtrafiken eller genom beslut
om trafikplikt. Trafikpliktsbeslut innebir att
kollektivtrafikmyndigheten upphandlar trafiken
eller anordnar den i egen regi. Inriktningen for
kollektivtrafiken kommer saledes att paverka

transportbranscher som buss, tag och taxi.

Forutsittningarna for en god kollektivtrafik
som samordnar personers resbehov ser olika ut
pa olika platser i linet och merparten av antalet
resor som sker i Orebro lin sker inom Orebro
titort och mellan Orebro och nirliggande
orter. Utbudet av kollektivtrafik baseras pa
efterfragan pa resor i olika relationer eftersom
en viktig utgangspunkt ar att kollektivtrafiken
har effekt pa samhillsutvecklingen endast om

den anvands.

Forskning visar att det dr mer klimateffektivt
att kora buss 4n bil om antalet passagerare ir
>0,3 passagerare (Euro5/Euro6 teknologi) res-
pektive >4.5 passagerare (elfordon) i bussen.*
Kollektivtrafiken i Orebro lin ska vara baserad
pa tit och snabb trafik 1 de relationer dir efter-

fragan pa resor ar stor.

Tabell 2. Utbudstabell som anger minimum av utbud i den viktigaste reserelationen i trafikslag, antal
avgangar vardag och helg samt syfte med trafiken. Trafiken relaterar utbudsmassigt direkt till befolk-

ningsstorleken i ldnets tatorter.



Analyser av efterfragan pa resor utan-
for titorter dr central for att identifiera
mellanmarknader som viktiga mal-
punkter for busstrafik. En inriktning édr
att trafikdygnet generellt ska stricka sig
mellan klockan 06:00 — 23:00.

Orebro lin har tigtrafik bide inom
linet och till angrinsande lin, tag-
trafiken i Orebro lin bestar till storsta
delen av regionaltag. Busstrafiken kan
delas in i Expresstrafik, Regiontrafik,
Stadstrafik och Nirtrafik. Det som
avgor vilken linjetyp trafiken i en viss re-

lation bor tillhora ar en kombination av:

* Kundens syfte med resorna

i relationen

* Storleken pa den faktiska och

potentiella efterfragan i relationen

e Om efterfragan i fOrsta hand finns
mellan andpunkter i en reserelation
(A och B) eller om det finns mel-

lanmarknader inom reserelationen.

Kartan i figur 10 tillsammans med
tabell 2 visualiserar miniminiva av
utbud och geografisk tickning for
respektive trafikslag som utgér den

allmanna kollektivtrafiken.
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Figur 10. Orebro ldn med tatorter enligt SCBs definition.
Tatorterna ar kodade efter invanarantal. Kartan ska lasas
tillsammans med Tabell 2 som anger miniminivaer fér utbud.
Visualiseringen av de stora kollektivtrafikstraken ar schematisk
och inte baserad pa avstand fran héllplatser.

4. K2, Statens vegvesen, Urbannet Analyse. (2017). Kollektivtrafik - Utmaningar, méjligheter och 16sningar f6r titorter. Lund: K2.
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Regionaltag

Den regionala tigtrafiken syftar bade till att
anvindas for dagliga resor inom linet och f6r
pendling och sillanresor over lite lingre
avstand. Flertalet av de storre malpunkterna
ligger utanfor linet. Regionaltigen nyttjas 1 forsta
hand f6r resor i avstandsintervallet 20-200
kilometer. Tdgen dr dirmed viktiga bade f6r
trafiken inom linet och for regionférstoringen

med moijligheten att na andra arbetsmarknader.

Orebro lin har tillsammans med grannregionerna
ett gemensamt intresse av att utveckla regional
tagtrafik av tillricklig omfattning utifran de
regionala behoven. Den gemensamma utveck-
lingen bor ske genom etablerandet av ett
gemensamt storregionalt stomnat som utgar
fran nuvarande regionala tagtrafiken inom

Milardalen och Bergslagen.

Kravet pa stabilitet 6ver tiden och l6pande
kapacitetsutbyggnad gor att den storregionala
stomtrafiken behover regleras 1 olika former av
avtal om trafikutbud, fordonsférsérjning och
tillgang till sparkapacitet. Storregional stom-
trafik pa spar bedéms inte ha méjlighet att
vara kommersiellt Il6nsam 1 en omfattning som

motsvarar regionens behov.

Utvecklingen av det regionala stomnitet kriver
darfor att 6verenskommelser gérs mellan de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna om trafi-
kens omfattning och finansiering, Regionens
behov av en snabbare trafik som med kor-

tare restider driver pa regionforstoringen och
binder samman de storre stiderna i Milardalen
och Stockholm.

Trafiken lings vistra stambanan mot Goteborg
ar ocksa viktigt vilket framgar av inriktningen 1

den regionala utvecklingsstrategin.

Hir foljer en genomgéng av tagutbud och
huvudsakliga malpunkter i respektive delstrik

inom linet och bortanfér linsgrinsen.

Norr

Strickan Orebro-Frévi-Lindesberg-Kopparberg
trafikeras av Tag 1 Bergslagen med timmestrafik
som grund, forstirkt med halvtimmestrafik pa
morgon och eftermiddagen mellan Orebro och
Lindesberg, Detta utgor en delmingd av antalet
avgangar 1 Tabell 2 ovan. Tagen fortsitter

mot Dalarna dir Ludvika och Borlinge ar viktiga
malpunkter. Strickan Hallsberg—Orebro—
Frovi-Skinnskatteberg trafikeras dven den av
Tag 1 Bergslagen. Utbudet av trafik 1 relationen
ar begrinsat till ett fatal avgangar per dag.

Séder

I relationen C)rebro—Kumla—Hallsberg ar
inriktningen att tillhandahalla halvtimmestrafik
1 hogtrafik och timmestrafik 6vrig tid. Trafiken
tillhandahalls med en kombination av Tég i
Bergslagens och SJ:s tag, Detta utgor en del-

mingd av antalet avgangar i Tabell 2 ovan.

Oster

P4 Milarbanan och Svealandsbanan bedtivs
ocksa regionaltagstrafik. Viktiga malpunkter
lings dessa banor ir frimst nodstiderna
Stockholm, Visterds och Eskilstuna. Trafiken
pa Svealandsbanan drivs av Milardalstrafik,

medan trafiken pa Milarbanan kors av



SJ pa kommersiell grund. Fran Hallsberg gar
det bade fjirrtag och regionaltag mot Stock-
holm. Fjirrtagtrafiken kors pa kommersiell
grund och bedrivs frimst av SJ med korta
restider mellan Hallsberg och Stockholm.
Regionaltagstrafiken bedrivs av Malardalstrafik
vars syfte ar att skapa god tillganglighet mellan
Hallsberg, Vingaker och Katrineholm, Séder-
tilje och Stockholm.

Sydost

Mot Osterg6tland bedrivs regional tagtrafik
fran Hallsberg ner till Mj6lby. Trafiken bedrivs
av Tag i1 Bergslagen. Syftet med trafiken ér att
skapa tillganglighet till Link6ping och Norr-
koping, men ocksa for att tillgingliggdra resor
soderut pa sodra stambanan mot Malméo

och Képenhamn. Inom programperioden
kommer ett nytt dubbelspar att fardigstillas
som minskar kortiden i relationen. Dessa nya
forutsattningar ger potential f6r en attraktivare
trafik oavsett om den utférs av offentliga eller

kommersiella aktorer.
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Vister

Mot Vistra Gotaland gér SJ:s kommersiella
regionaltagstrafik i riktning mot Skévde och
Goteborg, Liangs Kinnekullebanan bedriver
Visttrafik regional tagtrafik mellan Géteborg
och Orebro med nigra fa avgingar per dag.
Fran Vistra Gotalandsregionen finns ett
intresse att knyta samman Mariestad och andra
orter lings Kinnekullebanan med Orebro. For
Orebro lins del ir trafikens frimsta syfte att
trafikforsorja strickan Orebro till Laxa. Fran
Hallsberg bedriver S] kommersiell tagtrafik
mot Degerfors, Karlstad och Oslo.

I vintan pa en ny jirnvig mellan Orebro och
malpunkter visterut mot Varmland med kon-
kurrenskraftiga kortider dr expressbusstrafik
den trafikform som erbjuder mest attraktiva
resmoijligheter for interregionalt resande vidare

mot Karlstad.
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Principer for etablering av ny station

Principen ér att nya stationer endast ska Oppnas
om de bedéms kunna ge ett positivt nettotill-
skott av resenirer. Ytterligare tagstopp lings
en stricka innebir lingre restider, samtidigt
som det skapar moijlighet till en god trafikfor-
sorjning for fler resendrer. Effekterna av ett
ytterligare tdgstopp ar inte lokalt begrinsade.
Dirmed maste dialog ske med Ovriga regioner

vilka paverkas av det aktuella trafiksystemet.

Foljande huvudkriterier ska beaktas i utredning

om etablering av nya stationsligen.

Pendlingsbendgenheten mellan regionens

storre orter ska beaktas.
Nettoresandet pa den aktuella linjen ska oka.

Restidskvoten i tunga reserelationer ska

vara konkurrenskraftig.

Tagtrafikens och infrastrukturens kostnads-
effektivitet ska beaktas.

Forutom att ligga tagstopp strategiskt i for-

héllande till var bebygg

ggelse redan finns sa ger

exploatering i stationsnira ligen hog tillgang-
lighet till kollektivtrafiken och bygger underlag
tor okat resande. Kommunernas exploaterings-
planer ska déirfér beaktas vid utredning av
potentiella stationslagen. Viktigt ar dven att
Ovrigt utbud av allmin kollektivtrafik utreds
for anpassning till de nya férutsittningar for

resande som ett stationslage ger.




Expressbusstrafik

Expressbusslinjerna anvinds i forsta hand f6r
att skapa snabba férbindelser mellan Orebro
tatort och Ovriga kommunhuvudorter som inte
ir sammanlinkade med tagtrafik. Expressbuss-
trafiken syftar huvudsakligen till att erbjuda
resor i arbets- och studiependlingssyfte.

Expressbusslinjer trafikeras enligt principen:

ta hallplatser och gen linjestrickning och bor
angora héllplatser som bidrar till en nettookning
av antalet resendrer. Det innebir generellt att
det ar fa stopp 1 glesbebyggda omraden, medan
titare stopp kan vara befogade inom titorter.
Det kan dock variera beroende pa vilka 6vriga
strak av allmén kollektivtrafik som express-
busslinjen sammanfaller med och vilka tidsvinster

som ett reducerat antal stopp kan leda till.

Utbud pa linjer 1 f6ljande relationer bor utgoras

av expressbusstrafik:

*+  Katlskoga-Orebro
*  Askersund—Orebro
*  Nora—Orebro

* Hillefors—Orebro

*  Fjugesta—Orebro

Fordonen som kor dessa linjer ska halla en
motsvarande komfort som regionaltagen, for
att bland annat méjliggéra nyttjande av restiden

for arbete eller studiet.
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Regionbusstrafik

Det finns fler relationer 4n de som trafikeras
av tag och expressbusstrafik, dir det finns en
stor efterfragan pa resor till arbete, studier eller
fritidsaktiviteter. Dessa relationer trafikeras

av regionlinjer med minst 10 turer i vardera
riktningen per vardag. I relationer dér utbudet
bestar av bade tagtrafik och regionbusstrafik

samplaneras de sa att parallellkorning undviks.

Tég- och expressbusstrafikens syfte ar att
erbjuda snabba resor mellan kommunhuvud-
orter och storre titorter medan regionbuss-
trafiken pa motsvarande stricka ska fokusera
pa mellanmarknaderna och i den man det ar
mojligt stirka tagtrafiken genom bytesmojligheter
mellan tiag och buss. Regionlinjerna ska, sa
lingt det 4r mojligt, ha samma linjestrickning

varje tur och koérvagsvarianter ska undvikas.

Landsbygdstrafik

Linjetypen landsbygdstrafik innefattar linjelagd
allmin kollektivtrafik som inte dr tag, express-
eller regiontrafik. Det dr generellt busslinjer
med 3-5 avgangar per vardag och har en
yttickande linjestrickning ofta med en tidtabell
anpassad till skoltider lokalt.

Utbudet riktar sig framférallt till skolpendlare
och arbetspendlare men till viss del dven
fritidsresor. Det kan aven vara en trafikform

som matar till en bytespunkt med hogre
trafikutbud.
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Nartrafik

Dir tillrackligt underlag saknas f6r linjelagd
trafik dr anropstyrd trafik ett alternativ. Nar-
trafiken utgor en forlingning av den tidtabells-
lagda allminna kollektivtrafiken i Orebro lin.
Utbudet av nirtrafik riktar sig till personer som
bor utanfor titorter mer dn 1 kilometer fran en
hallplats som angors av express- eller region-
trafik med buss eller tagtrafik. Det huvudsakliga
syftet dr att ge invanarna pa landsbygden
mojlighet att nd service (handel, apotek, vard-
central eller bibliotek) 1 nirmsta titort. Resor
erbjuds nir efterfragan pa kollektivtrafikresor
ir nagot ligre och reseniren himtas 1 nira
anslutning till bostaden och gar till nartrafik-
héllplatser 1 narmsta titort. Reseniren kan
darifran valja att fortsitta sin resa vidare med
annan kollektivtrafik. Niartrafikresor samplaneras
med andra nirtrafikresor samt med fardtjanst-

och sjukresor.

Stadstrafik

Stadstrafik omfattar linjer/linjenit som dr geo-
grafiskt avgrinsade till en titort. I Orebro lin
finns stadstrafik i Orebro, Katlskoga och
Lindesberg, For stadstrafiken dr ligsta utbuds-
niva en avgang 1 halvtimmen under hogtrafik
och en avgang i timmen 1 lagtrafik. Det ska
dven finnas turer under kvillar och helger.

Det finns strik i stadstrafiken dar efterfragan
pa kollektivtrafik ir storre vilket medger en

hégre turtithet.

I strak med stor efterfragan pa resor i stads-
trafiken bade i Orebro, Katlskoga och Lindes-
berg ska busstrafiken ha hog framkomlighet.
Det betyder att bussen bor prioriteras i gatu-

rummet, att avstand mellan hallplatser inte bor

vara kortare an 400 meter och inte lingre dn
800 meter vid bebyggelse. Orebro stad vixer,
bade genom fortitning men dven genom att
nya bostadsomraden byggs i ytterkanterna.
Det optimala f6r ett héllbart resande, med
buss, fran de nya bostadsomradena ir att de
ligger i kollektivtrafikstrak dar det redan finns
ett stort utbud av kollektivtrafik eller utgér en
forlingning av dessa strak. Forandringar 1 linje-
strackningar pa grund av ny bebyggelse ska
enbart gbras om det genererar ett nettotillskott

av resenarer.

Bus rapid transit - BRT

Orebro stad har, nir detta program tas fram,
en av Sveriges langsammaste stadstrafiksystem
och 1 syfte att kraftigt minska restiderna och
astadkomma en positiv resandeutveckling
byggs ett BRT-system. Trafikstart for systemet
sker etappvis mellan aren 2023 och 2025 och
genomforandet sker i alla steg 1 titt samarbete

mellan Orebro kommun och Region Orebro lin.
De systemegenskaper som ar radande for
BRT-systemet i Orebro ir:

* Systemet ska vara litt att f6rsta och anvinda

* Hog synbarhet i stadsmiljon, egen design
och varumarke

* Hallplatser, anslutningsvagar och stadsmiljo
med hog kvalitet

* Egna kérbanor och full prioritet 1 korsningar

* Gena linjestrickning med mjuk linjeforing,
jamn koérbana med hég kvalitet.



Med ett BRT-system finns potential il att
sanka kortidskvoten fran dagens 1,8-1,9 ner
till 0,9-1,2. Detta beraknas ge en 6kning av
resandet pa 20—30 procent.

Lansgransoverskridande allman
kollektivtrafik med buss

Efterfragan pa allman kollektivtrafik i relationer
som korsar linsgrinser ska utredas 16pande
tillsammans med, och pa lika villkor som, efter-
fragan inom linet. I dagslaget kors majoriteten
av utbudet av allmin kollektivtrafik i relationer
over linsgrins med tag som beskrivits under
Regionaltag, Ett antal linsoverskridande rela-
tioner med efterfragan pa resor saknar dock
tagforbindelse och dir édr det av strategiskt
viktig betydelse fér Orebro lin att bibehalla
busstrafik. I dagsliget domineras utbudet av
resmoijligheter med buss till malpunkter 1 Virm-
land (ex Filipstad, Kristinehamn och Karlstad)
respektive Vistmanland (Arboga).

Trafikplikt eller kommersiell
trafik

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik (Kollektiv-
trafiklagen) 6ppnar for att behovet av kollektiv-
trafik kan tillgodoses genom att kollektiv-
trafikmyndigheten beslutar om trafikplikt eller
att kollektivtrafikoperatorer driver den pa kom-
mersiella grunder. Den strategiska inriktningen
som beskrivs 1 kapitlet Strategisk inriktning for
kollektivtrafiken, samt det behov av kollektiv-
trafik som beskrivs ovan, ar utgangpunkten for
om kollektivtrafikmyndigheten viljer att fatta
beslut om trafikplikt eller viljer att forlita sig pa

de kommersiella aktorernas initiativ.
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Utover dessa kriterier dr det ocksa avgérande
att resendrerna kan erbjudas ett utbud av
kollektivtrafik som ar stabilt Gver en lingre tid.
Infor beslut om trafikplikt halls samrad med
entreprenorer for att klargéra om det finns
intresse att driva delar av kollektivtrafiken pa

kommersiell grund.

Anpassning till kraftig
forandring av efterfragan

Det ar kollektivtrafikmyndighetens ansvar att
kontinuerligt anpassa utbudet av kollektivtrafik
efter en forindrad efterfrigan och marknads-
potential. Normalt sker detta i samrad med
kommunerna i samband med att nya bostads-
omraden uppfors eller nya verksamheter

etableras och tabeller justeras 1 samband med
tidtabellsskifte.

Om det diremot sker en hastig och omfattande
forindring av efterfragan, sa kan det vara
aktuellt med en sarskild samverkan med berérd
part for att kunna tillgodose efterfragan vid

tillfalle som avviker frin rutinen.



32 | Region Orebro lin | Regionalt trafikférsérjningsprogram 2022-2030

Kommersiell kollektivtrafik

Det ar Transportstyrelsen som 1 sin forfattnings-
samling TSFS 2012:2 anger regler f6r anmalan
om trafikstart, upphorande samt férindrat
utbud av kommersiell trafik. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten dr mottagare av
anmilan och den ska inkomma 21 dagar innan
trafik startar eller upph6r samt i vissa fall dven

vid férandringar.

Alla kollektivtrafikforetag som bedriver regional
kollektivtrafik ska pa konkurrensneutrala och
icke-diskriminerande villkor ha tilltrade till
héllplatser och bytespunkter i linet. Kollektiv-
trafikmyndighetens ambition ar att genom en
god dialog med vighallare och Gvriga trafikerande
entreprenorer kunna tillgodose tillricklig
kapacitet for att samtliga trafikerande bolag ska

kunna angdéra hallplatser som 6nskat.

Gallande fysisk plats for att angora ar kollektiv-
trafikmyndighetens férhoppning att atgarder
som prisstyrning och tidstyrning inte ska vara

nédvindiga fOr att klara efterfragad kapacitet.

Nir det giller férmedlande av digital information
om avgangstider etcetera erbjuds det dir mot-
svarande mojlighet finns for kollektivtrafik-
myndighetens trafikutbud. I Orebro lin bedéms
kapacitetsbrist vid bytespunkter 1 férsta hand

kunna uppsti vid Orebro resecentrum.

Vid etablering av kommersiell kollektivtrafik
ska ocksa trafikforetagen ges mojlighet att fora
dialog med Kollektivtrafikmyndigheten om

eventuell biljettsamverkan.
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Fardtjanst och riksfardtjanst

Region Orebro lin utreder och provar tillstaind
till fardtjanst och riksfirdtjanst for samtliga av
linets 12 kommuner. Det ir ett ansvar Region
Orebro lin har sedan hésten 2001. Den som
beviljas firdtjanst kan resa med servicerese-
fordon i och emellan linets samtliga kommuner

samt 30 kilometer utanfor lansgrinsen.

Utover fardtjanst och riksfardtjanst utreds ocksa
ritten till manadskort samt sarskilda villkor vid
firdtjdnstresa, exempelvis ensamakning, tva
ledsagare, direktresa eller sirskild placering i
fordonet. Antalet personer 1 linet med tillstand
till fardtjanst uppgick ar 2019 till cirka 10 700
stycken, vilket motsvarar 3,5 procent av befolk-

ningen. Detta dr en 6kning pa 0,2 procentenheter
sedan 2015.

Rent praktiskt samplaneras och samkors
fardtjdnst och sjukresor inom linet. Fordonen
anvands dven for att utféra anpassad skolskjuts
och andra kommunresor exempelvis resor till

och fran daglig verksamhet.

Vid beviljande av fardtjansttillstaind far personen
aven automatiskt tillstind att boka resor till
varden (sjukresor) med serviceresefordon.
Detta sker da till samma egenavgift som finns

inom fardtjansten.

Tillstand till riksfardtjanst innebar att kunden
beviljas ersittning f6r de merkostnader som
uppstar for resan till f6ljd av kundens funktions-
nedsittning, Ersittningen kan exempelvis besta
1 beviljande av serviceresefordon for att ta sig
till/ frin resmalet eller i form av utbetalning av
en ledsagares biljettkostnader i samband med

resa med allmianna kommunikationet.
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Under 2019 var den totala kostnaden for resor med riksfirdtjanst med serviceresefordon cirka 3

miljoner kronor. Antalet riksfirdtjanstresor med serviceresefordon var cirka 1 300 stycken. Nar

det giller ersittning f6r merkostnader i samband med riksfirdtjanstresa med allmanna

kommunikationer med ledsagare betalades drygt 32 000 kronor ut f6r 28 stycken resor 2019. Den

statistik som finns fran 2020 har sa starkt paverkats av pagaende pandemi att dessa siffror inte

bér jimforas med, da det var vildigt mycket firre resor under det dret.

Prissystem for fardtjanst

Grunderna for prissittning av den egenavgift
kunden betalar for att resa med fardtjanst i

Orebro lin ska utga ifran att:

* resan erbjuder en hogre servicegrad dn
motsvarande resa med allmanna kommuni-
kationer och dirmed ska egenavgiften vara

storre vid resor med fardtjanst.

e priset ar relaterat till reslingden, utifran en

miniminiva och en maxniva.

* undantaget fran prissittningen ar ma-
nadskort fOr arbets- och studieresor dir
prissittningen 6verensstimmer med den
kostnad som giller f6r motsvarande resa
med allman kollektivtrafik. Resor till och
fran fortroendeuppdrag ingar ocksa i de

resor som kunden kan fa manadskort for.

Beslut om forindringar av priserna sker 1 sam-

rad med kommunerna.

Prissystem for riksfardtjanst

Regeringen har meddelat foreskrifter om
kundens egenavgifter som anges i férordning-
en (1993:1148) om egenavgifter vid resor med
riksfardtjanst. Egenavgiften far dirmed varken
vara ligre eller hogre dn den som ar angiven i
férordningen. Utgangspunkten f6r egenav-
gifterna dr vad normala reskostnader ar for att
resa med allmdnna kommunikationer, tag

2:a klass.
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Organisation och
arbetsfordelning

Regional samverkan

Region Orebro lin utgér den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten (RKKTM) i Orebro lin.

Mer specifikt dr det, under nuvarande mandat-
period, samhillsbyggnadsnimnden som har
myndighetsuppdraget inom organisationen.
Den allminna kollektivtrafiken skattevixlades
2012 och finansieras till 100 procent av Region
Orebro lin. Firdtjinstdelen av serviceresor
finansieras av kommunerna och sjukresor av

Region Orebro lin.

Utgangspunkten for samverkan bor 1 forsta
hand vara malen i trafikf6rsorjningsprogrammet.
Maluppfyllelsen forutsitter en god koppling
mellan trafikférsorjningsprogrammets innehall
och kommunala planer och strategier f6r
bebyggelseplanering, trafikstrategier, parkerings-
reglering etcetera. Maluppfyllelsen forutsitter
aven god samordning mellan trafikférsorjnings-
programmet och linsplanen for transportinfra-
struktur eftersom den fyller en viktig funktion
nir det giller finansiering av infrastruktur
kopplat till kollektivtrafiken.

Utveckling av trafiken ska ske med god
forankring med linets kommuner. Formerna
tor samverkan sker i flera olika forum och pa
olika detaljnivaer. For att tillgodose den
kommunala férankringen av de beslut som
fattas av kollektivtrafikmyndigheten finns ett
regionalt samverkansrad som bestar av ledande
kommunala politiker. Det finns ocksa en
samverkansstruktur med tjinstepersoner fran
linets kommuner i form av beredningsgrupp
till regionala chefssamverkansgruppen for trafik
och infrastruktur (KC/RD).

Utéver detta finns fokusgrupper, méten inom
tidtabellsprocessen samt samverkan inom
separata utredningar som viktiga forum for
erfarenhetsutbyte, dialog om prioritering och
utveckling av trafiken.

For att utveckla trafiken kravs dven en aktiv
dialog med grannlin, operatorer och resenirer.
Andra omraden for dialog och samverkan kan
vara periodkortsgiltighet och biljettmaskin-
system samt olika tekniska system f6r exempelvis
bussprioritering vid trafikljus och realtid. Att
inga 1 dessa system ar foérknippat med kostnader

och kriver dven viss framforhallning,

Storregional samverkan

Samverkan med andra lin ir en viktig del 1
arbetet och det sker inom ett antal nitverk med
linen inom Milardalen. En Bittre Sits (EBS)
samordnas av Milardalsradet och ir ett nitverk
av politiker med stod av tjanstemin fran de
linsplanupprittande organen, de regionala kol-
lektivtrafikmyndigheterna samt Trafikverket vid
behov. Den frimsta uppgiften foér En Bittre Sits
ar att ta fram en storregional systemanalys som
ar regionernas gemensamma prioriteringar och

inspel till den nationella planen.

I den storregionala systemanalysen beskrivs
vilken kollektivtrafik regionerna har for avsikt
att bedriva pa jarnvig och vilka infrastruktur-
satsningar som krévs for att kunna uppna

en konkurrenskraftig trafik. Kartan i figur

11 visualiserar inriktningen for storregional
kollektivtrafik med tdg som tagits fram inom
EBS-samarbetet.
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Figur 11. Strategi for tdg och expressbussar i Malardalen framtagen inom det storregionala samarbetet En Béattre Sits.
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Ett annat nitverk med péaverkan pa kollektiv-
trafikens uppdrag ir OMS-samarbetet.

De sju regionerna i 6stra Mellansverige
genomfor gemensamma studier f6r att under-
soka och sprida kunskap om forutsittningarna
for att Oka integreringen mellan linen och
verka f6r en gemensam marknad f6r arbete,
utbildning och bostider. Regioner som ingar i
OMS-samarbetet ir Stockholm, Uppsala,
Givleborg, Vistmanland, Orebro, Sédermanland
och Ostergétland. Aven Milardalsridet ingar i

samatrbetet.

Utférande av trafik
Kollektivtrafikmyndigheten planerar och ger

torutsittningar for genomférande av den
allminna kollektivtrafiken i linet. Det utbud
som det fattas trafikpliktsbeslut om utférs av
buss- och tagoperatérer som upphandlas eller
ar deldgda av Region Orebro lin. Tagoperatorer
upphandlas tillsammans med andra lin inom
tagsamverkan som beskrivs nedan medan all
busstrafik kors i egen regi och tilldelas Svealands-
trafiken AB. All trafik utf6rs under varumirket
Linstrafiken Orebro.

Sedan 2018 4ger Region Orebro lin trafikbolaget
Svealandstrafiken tillsammans med Region
Vistmanland. I takt med att trafikavtal 16per ut
tas nya trafikpliktsbeslut och busstrafiken som
dessa omfattar Gverlats till Svealandstrafiken
och utfors i egen regi eller upphandlas av tredje
part. Svelandstrafiken ansvarar for att bedriva
trafiken i enlighet med Region Orebro lins
intentioner som anges i detta program och
Ovriga strategier riktlinjer. Detta forutsitter ett

vil fungerande samarbete inom alla aspekter

av trafiken fran tidtabeller, tekniska system,

infrastruktur och kundkontakter.

Region Orebro lin ir deligare i tvi tagtrafik-
bolag, Tag 1 Bergslagen och Milardalstrafik.
Tég 1 Bergslagen dgs gemensamt av regionerna
Dalarna, Vistmanland, Givleborg och Orebro.
Milardalstrafik dgs gemensamt av regionerna
Stockholm, S6rmland, Uppsala, Vistmanland,
Orebro och Ostergdtland.

Region Orebro lin ir bestillare av tagtrafiken.
Planeringssamverkan kring den regionala tig-
trafiken sker genom Milardalstrafik och

Tag i1 Bergslagen, dir frigor om planering,
trafikering, marknadsforing, fardbevis och
strategisk utveckling hanteras 1 nira samverkan
med trafikbolag och berérda lin. Samverkan
kring tagtrafik sker ocksa med Region Virm-
land, Region Ostergétland samt med Vistra

Gotalandsregionen, men i mindre omfattning,

Trafikplikt

Mal och strategier 1 trafikf6rsorjningsprogrammet
utgor grunden f6r myndighetens beslut om
allmantrafikplikt. Beslutet innebir att
myndigheten slar fast vilka krav, till exempel pa
kvalitet, omfattning eller prissittning, som ska
uppfyllas avseende en viss trafik. Myndigheten
far, efter 6verenskommelse med en eller flera
andra regionala kollektivtrafikmyndigheter,
aven fatta beslut om allmin trafikplikt inom

myndigheternas gemensamma omrade.

Trafikplikten grundar sig aven pa en analys av

att det offentliga har ett legitimt intresse av att
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Figur 12. Beskrivning av halltider vid upphandling och tidpunkter for beslut om allmén trafikplikt infor uppstart av

ny allméan kollektivtrafik.

kunna tillhandahalla kollektivtrafik, som
kommersiella aktorer inte skulle erbjuda.
Observera dock att myndigheten inte 1 nagon
sirskild form behover underséka det
kommersiella intresset eller visa att sidant
intresse saknas fOr att ha ritt att organisera
trafik. Figur 12 ovan beskriver halltider kring
beslut om allmin trafikplikt infér uppstart av
ny allmin kollektivtrafik.

Tillkép

Generellt giller att Region Orebro lin finan-
sierar all kollektivtrafik som bedoms vara av
regional betydelse. All kollektivtrafik som ar av
regional betydelse ska gé att hirleda ur trafik-
torsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiklagen
oppnar dock for en kommun att finansiera viss
regional kollektivtrafik som idr av bittre kvalitet
eller billigare for resenirerna dn vad den
regionala kollektivtrafikmyndigheten annars
skulle tillhandahalla.

Eventuella tillk6p av regional kollektivtrafik
kraver en 6verenskommelse mellan kollektiv-
trafikmyndigheten och berérd kommun.
Tillk6p far inte medféra hogre kostnader for
kollektivtrafikmyndigheten, eller bidra till att
trafiksystemets uppligg rubbas.

Infrastruktur for
kollektivtrafik

Ansvaret tor kollektivtrafikens infrastruktur i

linet dr uppdelat pa flera parter.

For busstrafiken 4r det respektive vighallares
ansvar att sta for markarbeten. Det dr antingen
Trafikverket, en kommun eller en enskild vig-
torening. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar
for att anskaffa och planera f6r den hallplatsut-
rustning som finns ovan marken. I dagsldget
handlar det exempelvis om: stolpe med hall-
platstopp, viderskydd, informationstavlor,
pratorer och digitala skyltar.
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For tagtrafiken dr det Trafikverket som ansvarar
tor plattformar vid jirnvigsstationer. Eventuell
torindring och utveckling av plattformar bor
ske i samrad mellan Trafikverket, kommunen,
tagoperatorer och kollektivtrafikmyndigheten.
Stationshus eller motsvarande vid resecentrum
och jirnvigsstationer ags av Jernhusen eller

respektive kommun.

Definition av tillganglig busshallplats

Det finns i dagsliget ingen nationell definition
av vilka utformningskrav som ska uppfyllas for
att en busshallplats ar att betrakta som fysiskt
tillginglig. Region Orebro lin har dirfor tagit
fram en egen definition som harmoniserar

vil med hur andra lin valt att definiera fysisk
tillgdnglighet vid busshallplats.

Definitionen utgors av tre punkter:
¢ Plattformshojd, kantsten: R17
 Taktilt strik (plattor med rinder/pluppar)

e Visuellt strak (plattrad med kontrasterande
tirg, vit)

Detta utgor minikravet f6r utformning och
Region Orebro lin viljer att beskriva utform-
ningen utan att bedéma vilka personer med
funktionsvariationer som kan resa fran hall-
platsen. Den bedémningen 6verlats till enskilda

personer sjilva att gora.

Cirka 50 busshéllplatser som ang6rs av region-
trafik med 20 eller fler pastigande per vardag
saknar ett eller flera tillgianglighetskrav.
Geografiskt aterfinns de inom 9 av 12 av linets

kommunet.
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Cirka 30 busshallplatser som finns inom Orebro
stadstrafikomriade saknar ocksi ett eller flera
tillgdnglighetskrav. Dessa dr hallplatser med
mer dn 60 pastigande per vardag. Samtliga hall-
platser nimnda ovan aterfinns inom utvecklings-
omradena i RUS och fokus ir att tillgidnglig-
hetsanpassa dessa till 2030.

Utrustningsnivaer

Utover den grundliggande tillganglighets-
definitionen ar ett antal utrustningsnivaer
etablerande. En malniva for hur hallplatser bor
vara utrustade avgors av flera faktorer.

En grundliggande sortering sker efter antal pa-
stigande men ytterligare fyra faktorer inverkar
pa vilken malniva av utrustning som ér lamplig

ur ett tillganglighets- och attraktivitetsperspektiv.
*  Specifik kundgrupp eller malpunkt

* Funktion kopplat till byte mellan firdmedel
* Hastighet pa vag

¢ Om hallplats finns i en relation med stor

efterfragan pa resor

Utover utrustningsnivaer har dven en minimi-
niva etablerats for hur férutsittningarna vid en
plats for pa- eller avstigning ska vara. I arbetet
med att forbittra hallplatser 1 linet ska det
sakerstillas att alla hallplatsligen, oavsett
resande eller Gvriga ovan nimnda faktorer,

ska placeras si att en stayta (om minst 1,5x1,5

meter) finns f6r pa- och avstigning,
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Till antalet 4r busshallplatserna férdelade pa

foljande sitt mellan utrustningsnivierna:

e Niva 4 bestar av 1 047 hallplatser och 83 av
dem har behov av kompletteringar i tillganglig-

het eller utrustning

* Niva 3 bestar av 78 busshallplatser och 10
av dem har behov av kompletteringar i till-

ginglighet eller utrustning

* Niva 2 bestar av 234 busshallplatser och
232 av dem har behov av kompletteringar i

tillganglighet eller utrustning

*  Niva 1 bestar av 35 busshéllplatser och 26
av dem har behov av kompletteringar i till-

gianglighet eller utrustning

Ambitionen ir att na maluppfyllnad inom
respektive utrustningsniva med fokus pa hall-
platser uppifran och ner i utrustningsnivaerna
samt att hoja ligstanivan s att samtliga hall-

platsldgen har definierad stayta.

Fokus pa effektivitet dr dven viktigt vilket gbr
att kompletteringen sker i samband med andra

atgirder pa vig.

Tabell 3. Tabellen anger malnivaer av utrustning som lanets busshallplatser fordelas mellan. Fordelningen sker

baserat pa saval antal resande som andra faktorer sa som malpunkt eller bytesfunktion.



Forsaljning och distributions-
system

Systemets huvudsakliga funktion ar att vara ett
stod for att silja, distribuera och validera fard-
bevis (biljetter). I samband med f6rsiljning och
anviandning av fardbevisen samlar systemet in
data som anvinds f6r uppfoljning och analys
av resandet, samt ekonomisk uppféljning och
fordelning av intdkter. Férsiljnings- och distri-
butionssystem ska utformas sa att de dr enkla
for resendren att forsta, samt att forsiljning
och validering av firdbevis inte har negativ

inverkan pa restiden.

Informationssystem

Informationssystemets viktigaste uppgift ar
att informera resendren om tillgangligt utbud
av trafik samt om det férekommer stérningar,
savil planerade som oplanerade i trafikutbudet.
Systemet ger ocksa liknande information da
kunden byter mellan olika trafikslag och utférare.
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Stodsystem

Béde kollektivtrafikmyndigheten och de kom-
mersiella aktorerna ska leverera trafikinfor-
mation till Samtrafiken AB. Ambitionen ar att
utveckla realtidssystemet for att bittre kunna

hantera behovet av information till resenarer.

Kommunikationssystem

Kommunikation mellan férare och trafikled-
ning har tva syften. Det mojliggor trafik-
styrning, i férsta hand 1 samband med olika
typer av storningar i det planerade trafik-
utbudet, men ocksa utifran ett sakerhets-
perspektiv bade f6r kunder och f6r personal.
Inom ramen f6r utvecklingen av realtidssystemet
ska systemfunktioner tillféras som mojliggor
torbittrad information och stéd till féraren

1 form av textmeddelanden och kartstod for
att hantera storningar och samordning mellan
trafikslag;
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Uppfoljning och larande

I en arlig rapport ska programmet utvirderas
med avseende pa maluppfyllnad. Erfaren-
heterna fran uppfoljningen ska l6pande
implementeras i arbetet med genomférandet
av trafikférsorjningsprogrammet. Vid behov
kan kollektivtrafikmyndigheten besluta att

uppdatera trafikforsorjningsprogrammet.

Utvirdering och erfarenheter ska delas med
linets kommuner i syfte att bygga en
gemensam bild av kollektivtrafiken och féra
dialog om hur utveckling av den kan for-

ankras 1 det lokala perspektivet.

Kollektivtrafikmyndigheten ska ocksa ut-
veckla sin kompetens genom aktiv omvirlds-
bevakning, samverka med akademi, bransch-
organisationer och resenirsorganisationer
samt ta del av goda exempel fran andra

delar av viarlden.

Indikatorer for uppfoéljning
av programmet

Kirnindikatorerna relaterar till i hur hog
grad kollektivtrafiken formar att utvecklas
for att nd mélen som satts upp. Dessa {6ljs

upp arligen.

Ovriga indikatorer — relaterar 1 stor ut-
strackning till produktionsegenskaper som
indirekt har paverkan pa kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Har finns ocksa indikatorer
som det inte dr mojligt att frambringa kvar-

talsvirden pa. Foljs upp arligen.
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Tabell 4. Kérnindikatorer som foljs upp arligen.
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Tabell 5. Ovriga indikatorer som féljs upp arligen.
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Om Trafikférsérjningsprogrammet

En attraktiv kollektivtrafik ger dig flexibla resmojligheter.
Den har restider som dr konkurrenskraftiga med bilens.
Den har ett stort fokus pa resenirsinformation som ger en
stor forutsigbarhet inte bara om nir bussen eller tiget ska
g4, utan ocksa nir du vintas komma fram. En attraktiv
kollektivtrafik dr ocksa tillginglig, prisvird och ett vildigt
bekvimt sitt att resa.

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver hur vi ska ta oss
till en sidan kollektivtrafik. Det ir dven ett verktyg for att
na hallbarhetsmal, mal om minskad tringsel och minskat
buller i samhillet, mal som finns i var regionala utveck-
lingsstrategi och andra styrdokument.

I Orebro lin 4r Region Orebro lin regional kollektiv-
trafikmyndighet som ska uppritta ett regionalt trafik-
forsorjningsprogram och fatta beslut om allméin trafikplikt.

I februari 2022 antog regionfullmiktige detta program.

, oo .
Postadress: Box 1613, 701 16 Orebro 5 V) Reglon Orebro lan

E-post: regionalutveckling@regionorebrolan.se V
www.regionorebrolan.se/sv/resor-och-kollektivtrafik/bussar-och-tag/


http://www.regionorebrolan.se/sv/resor-och-kollektivtrafik/bussar-och-tag/

