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Effektmal

Orebroregionen - Sveriges hjarta

En attraktiv och pulserande region for alla

Overgripande mal

Stark Ho6g och jamlik God

konkurrenskraft livskvalitet resurseffektivitet

e Forbattrad kompetensforsorjning e Goda uppvaxtvillkor ¢ Minskad klimatpaverkan

o Okad kunskapsintensitet e Goda forsoérjningsmojligheter e Giftfri miljo

o Okad innovationskraft e Okad grad av delaktighet och e Okad biologisk mangfald
. L o inflytande . R

e Okad entreprendriell aktivitet e Sakrad vattenforsorjning

. Attraktiv boende- och narmiljé
e Okad nationell attraktionskraft !

i e God och jamlik halso- och sjukvard
e Okad global konkurrenskraft

. L ) e God och jamlik folkhalsa

e Okad tillvaxt i naringslivet

o Okad produktion inom areella
naringar

Prioriterade omraden

Naringsliv och entreprendrskap

Innovationskraft och specialisering

Kunskapslyft och utbildning

Kompetensforsorjning och matchning

Social sammanhallning och demokrati

Halsoframjande arbete och hélso- och sjukvard

Konsumtion och férsorjning

Bostadsforsorjning och attraktiva miljoer

Transporter och infrastruktur

Upplevelser och evenemang

Figur 1: Oversiktsbild av den regionala utvecklingsstrategin — kopplingen mellan vision, évergripande mél, effektmal och prioriterade omraden.
Handlingsplanen Infrastruktur och transporter adresserar framst omradet Transporter och infrastruktur. Den bidrar dven till att vi nar flera av
effektmalen.



Forord

I hjirtat av Sverige
pulserar en av norra
Europas viktigaste
transportregionet.
Orebroregionen
befinner sig i en
skdrningspunkt dér
infrastruktur pa lokal,

regional, nationell och

europeisk niva fogas
samman. Hir firdas varje dag mianniskor och gods i alla

viderstreck: till, fran, inom och genom linet.

Orebro lin 4r beroende av goda férbindelser till omvirl-
den, samtidigt som omvirlden ir beroende av Orebrore-
gionens funktion att samordna, férena och transportera
gods och minniskor lokalt, regionalt, nationellt och

internationellt.

For en positiv regional utveckling, dir det ska vara att-
raktivt att bo och verka i hela lidnet, dr det angeldget att
strategiskt arbeta for kortare restider mellan Orebro och
linets kommunhuvudorter samt till Stockholm, Oslo
och Géteborg. En snabbare jirnvigsférbindelse mellan
Oslo-Stockholm idr dirfér en prioriterad fraga for
Region Orebro lin. Genom byggandet av Nobelbanan
kan den regionala pendlingen mellan linets tva storsta

orter, Orebro och Karlskoga stirkas.

I Orebro lin ser vi transporter som en integrerad del

av niringslivet. Vi har ett av landets bista logistikligen
dir vi erbjuder en palett av transportslag som samverkar
med varandra. Hir finns omfattande jirnvigsverksam-
het i Hallsberg, viktiga godsstrik pa vig E18, E20 och
RV50, landets storsta regionala fraktflygplats och inno-
vativa satsningar som elvigspiloten Hallsberg-Orebro.
Detta kompletteras med etablerade samarbeten mellan
niringslivet, det offentliga och Orebro universitet som

tillsammans driver utvecklingen i regionen framit.

Nir det kommer till infrastruktur 4r behoven stora och
resurserna for nya investeringar begrinsade. Samtidigt
finns tydliga klimatmal om minskade vixtgasutslipp fran

transportsektorn som maste nas.

Detta stiller krav pa oss verksamma inom Region Orebro
ldn att arbeta strategiskt mot beslutsfattare pa savil
nationell som internationell nivd. Vi maste lyfta mer-
virdet av de infrastrukturinvesteringar som krivs i syfte
att stirka linets position samtidigt som vi bidrar till att

16sa transportbehoven i ett storre systemperspektiv.

En viktig del i paverkansarbetet dr att organisera oss
med andra for att skapa gemensam forstéelse och

fora fram vara prioriterade infrastrukturbehov med en
samlad rést. Region Orebro lin ska dirfor fortsatt vara
en aktiv partner i bdde internationella och storregionala

samarbeten som Botniska Korridoren och En Bittre Sits.

Handlingsplanen f6r paverkansarbete inom omradet
infrastruktur och transporter ger oss vigledning i arbetet
med att starka och utveckla Sveriges viktigaste transport-
region, bade for vira invinare och niringsliv. Arbetet
ska bidra till att méinniskor och gods kan transporteras
hallbart, snabbt och tryggt samtidigt som vi skapar fo1-
utsdttningar for nya investeringar och gor det attraktivt

att bo och verka i hela linet.

Handlingsplanen utgér i forlingningen ett viktigt
verktyg i arbetet med omstillningen till ett hallbart och
effektivt transportsystem dar vi minskar utslippen och

tillsammans skapar forutsittningar for ett bittre livl

Nina Hoijer
Regionrad
Ordforande i Samhbdllsbyggnadsnamnden
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Syfte

Syftet med politisk paverkan inom omradet
infrastruktur och transporter ér att skapa for-
utsattningar f6r de resor och transporter som
medborgarna och niringslivet i linet behéver,
utifran attraktivitet och konkurrenskraft. For
att skapa dessa forutsittningar behover bland
annat infrastrukturen inom, samt till och fran

ol

Orebroregionen utvecklas.

Viss del av infrastrukturutvecklingen har Region
Orebro lin radighet Gver i sin roll som lins-
planeupprittare. En betydande del av radigheten
for regionens mest prioriterade infrastruktur-
objekt ligger dock utanfér Region Orebro

lins beslutsomrade, savil organisatoriskt som
geografiskt. Beslutsfattandet ligger fraimst hos
regeringen och i vissa fall EU. Region Orebro
lin maste darfér bedriva ett strategiskt paverkans-
arbete mot dessa beslutsnivder for att fa de
investeringar i infrastruktur som behdvs, 1 och
utanfor linet, i syfte att stirka linets attraktivitet

och konkurrenskraft.

Behoven och utmaningarna dr manga inom
omradet infrastruktur och transporter. Det
finns saledes behov att fokusera paverkansarbetet
— varfor denna handlingsplan har tagits fram

som vigledning,

1. Region Orebro lin (2018) Regional utvecklingsstrategi 2018-2030

Varfor en handlingsplan
for paverkansarbete?

Malgrupp

Denna handlingsplan ir ett strategiskt och
vigledande dokument som frimst riktar sig
till tjanstepersoner och politiker som ar verk-

samma inom Region Orebro lin.

Regionala mal och vision

Region Orebro lin har det regionala utveck-
lingsansvaret i Orebro lin och tar fram linets
regionala utvecklingsstrategi (RUS). Visionen i
RUS fran 2018 ir: Orebroregionen — Sveriges hjirta,
en attraktiv och pulserande region for alla.

Till visionen hor tre 6vergripande mal:

e Stark konkurrenskraft
* Hog och jamlik livskvalitet

¢ God resurseffektivitet.

Till dessa 6vergripande mal finns forenat ett

antal effektmal.!
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Infrastruktur-
och transportmal

RUS innehiller ocksa tio prioriterade omraden
tor vilka handlingsplaner ska tas fram, dir infra-
struktur och transporter ir ett. De prioriterade
omradena dr av betydelse for att hantera de
utmaningar linet star infor och for att na visionen
och de 6vergripande malen. Region Orebro

lan har en samordnande roll for arbetet med

genomférandet av RUS.

For omradet infrastruktur och transporter
formuleras ett 6nskvirt lidge till ar 2030

som bland annat handlar om:

* kortare restider mellan Orebro och kommun-
huvudorterna samt till Stockholm, Oslo

och Goteborg

* 5kad andel resande med kollektivtrafik,
gang och cykel

e stirkt regional pendling tack vare nya

stationslagen lings med Nobelbanan

* 6kad integration av arbets- och bostadsmark-

naderna 1 resten av Stockholm-Milarregionen

* ctt hadllbart transportsystem med mindre
klimatpaverkande utslipp

* att Orebro lin fortsatt 4r ett av landets bésta
logistikligen som lockar bade nationella och
internationella foretagsetableringar

och nyinvesteringar.

For det prioriterade omradet finns ocksa en
strategisk inriktning om att:

* skapa forutsittningar for ett hallbart trans-

portsystem enligt strukturbilderna (figur 1)

* utveckla Orebro lin som nod lings nationella

och internationella transportstrak

e sikra en robust tillgang till bredband i
hela lanet.
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Avgransning

Lansplan for regional transport-
infrastruktur

Denna handlingsplan ir, som nimnt i fore-
gaende avsnitt, avgransad till att fokusera pa
paverkansarbete pa infrastrukturobjekt som
ligger utanfér Region Orebro lins radighet.
Handlingsplanen omfattar dirmed inte infra-
strukturobjekt och atgirder som ar priorite-
rade i linsplanen for regional transportinfra-

struktur.?

Region Orebro lin tar, pa uppdrag av
regeringen, fram en lansplan for regional
transportinfrastruktur, som en del av det
regionala utvecklingsansvaret. Den regionala
linstransportplanen innehaller investeringar 1
regionala statliga vagar f6r person- och gods-
transporter samt i kollektivtrafik, cykel och
trafiksikerhet. Dessa omfattas siledes inte

1 denna handlingsplan.

Nationell transportplan

Trafikverket tar pa liknande uppdrag fram en
nationell plan® for utveckling av transport-
systemet. Den nationella transportplanen
omfattar investeringar pa de nationella
vigarna, investeringar i statliga jarnvagar,
drift och underhall av statliga vigar och
jarnvigar, trimnings- och miljéatgirder samt
birighetsatgirder. Trafikverket dr ocksa den
myndighet som ansvarar for att genomfora at-
girder som beslutats i den nationella transport-
planen. En stor del av paverkansarbetet som
denna handlingsplan fokuserar pa har darfoér
Trafikverket och regeringen (infrastruktur-

departementet) som malgrupp.

TEN-T & CEF

Flera av de infrastrukturobjekt som pekas ut

1 denna handlingsplan ér del av det transeu-
ropeiska transportnitet (TEN-T). I syfte att
skapa ett harmoniserat europeiskt transport-
system har forordningar, direktiv och fonder
fattats beslut om. Dessa ger bade mojligheter
och stiller krav pa medlemslinderna i syfte att

na de transportpolitiska EU-malen.

For Region Orebro lin ir det dirfor angeliget

att dven bedriva ett strategiskt paverkansarbete
mot EU-niva 1 syfte att paverka gillande regel-

verk och finansieringskillor sa de gynnar linets
infrastrukturutveckling och skapar forutsitt-

ningar att na de 6vergripande regionala malen.

Perspektiven miljo, barnratt
och jamstalldhet

Med bakgrund i Region Orebro lins arbete
med milj6-, barnritts- och jimstalldhets-
perspektiven har denna handlingsplan granskats
av nyckelpersoner inom organisationen med
sarskilt kompetens 1 nimnda omraden.

Syftet har varit att sikerstilla att handlings-
planen, i den man det gar och ir relevant,
beaktar dessa perspektiv (positiva som negativa)
bade 1 paverkansarbetet vi avser att bedriva

samt de tinkta tillvigagangssatten.

Vad avser jamstilldhets- och barnrittsperspek-
tivet aktualiseras dessa perspektiv ofta tydligare
1 ett senare skede nir planering och atgards-
valsstudier for specifika infrastrukturobjekt

2. Region Orebro lin (2018) Linsplanen fér Regional Transportinfrastruktur 2018-2029

3. Trafikverket (2018) Nationell plan 61 transportsystemet 2018-2029



ska genomforas. Sarskilt da dr det viktigt att
nationella och regionala mal f6r de olika
perspektiven beaktas vid till exempel
satsningar pa nya vigar eller jarnvagar.

Detta giller ocksa for miljéperspektivet.

Generellt kan konstateras att de prioriterade
infrastruktursatsningarna i avsnitt tva (priorite-
rade infrastrukturobjekt) som gynnar kollektiv-
trafik och trafiksikerhet paverkar jaimstilldhets-
och barnrittsperspektivet da fler kvinnor och
barn nyttjar kollektivtrafiken an mién. Flera av
de utpekade infrastrukturobjekten skapar for-
bittrade forutsittningar for just kollektivtrafik,
till exempel genom satsningar pa jarnvags-

infrastruktur eller sikerhetsatgirder pa vigar.

Infrastruktursatsningar skapar ocksa férut-
sattningar for en god tillgdnglighet i hela linet
vilket g6r det mojligt att studera eller arbeta pa
andra orter samtidigt som man kan bo kvar i
sin hemkommun. Méjligheten att studie- och
arbetspendla idr sirskilt viktigt f6r barn och
ungas framtidstro och kénsla av att kunna bo

kvar i sin hemort dven efter studierna.

En forbattrad infrastruktur kan 6ka maojlig-
heterna till fler arbetstillfallen for invanarna 1
regionen vilket i sin tur kan ha positiva effekter

pa familjers ekonomiska forutsittningar.

En god ekonomi har en stark socioekonomisk
koppling och bidrar till utvecklingen av god
hilsa och trygghet for barnfamiljer.

4. Region Orebro lin (2019) Underlagsrapport Vigval 2030
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I avsnitt fyra (omvirldsbevakning) listas
exempel pa dtgirder som Region Orebro lin
kan arbeta med for att bidra till omstallning till
héllbarare transporter och utfasning av fossila
drivmedel. Hir dr det aktuellt att ha med sig
jamstilldhets- och barnrittsperspektiven 1
samband med att eventuella malgrupper

identifieras och insatser planeras/genomfors.

Gaillande miljoperspektivet ansags det i avsnitt
tva (prioriterade infrastrukturobjekt) relevant
med en tydligare argumentation fOr att pavisa
de positiva miljo- och hallbarhetseffekterna
som investeringar i framforallt jarnvag och

elvig kan medfora.

Det ansags vidare visentligt att i avsnitt fyra
(omvirldsbevakning) tydligare lyfta fram de
miljomal som finns pa nationell och regional
niva vad giller minskade utsldpp i transport-
sektorn samt vilka atgarder som behéver
vidtas 1 omstallningen till fossilfria transporter.
Det ansags ocksa relevant att 1 samma avsnitt
hinvisa till Region Orebro lins rapport Vigval
2030* och frin den lyfta in de beteendef6érind-
ringar som identifierats som sarskilt viktiga f6r
att Orebro lin ska na de uppsatta miljomalen
for 2030.
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Orebro lan

I RUS presenteras regionala strukturbilder som
beskriver forutsittningar for persontransporter,
godstransporter och logistik i ett 2030-perspektiv.
Dessa pekar ut strak och samband f6r person-

och godstransporter. Strukturbilderna omfattar
strak med internationell, nationell och regional
infrastruktur och illustrerar de transportsam-

band som ir viktigast for hela linets utveckling,

Lingst dessa strak finns flera olika behov av
atgarder, saval nybyggnation av vagar och
jarnvagar som reinvesteringar och upprust-
ning, Dartill finns ocksa behov av atgirder

1 infrastruktur som ligger utanfor linet men
som dr viktig for linets invanare, den offentliga
sektorn och naringslivet. Exempel pa detta ar
Goteborgs och Norrképings hamnar som ér
viktiga fOr linets naringsliv da de utgdr viktiga
omlastningspunkter for sjofarten. Vidare ar
jarnvagsinfrastrukturen i Stockholm - Milar-
regionen viktig for linets kompetensforsorjning

och arbetsmarknadsintegrering;

For att Region Orebro lins paverkansarbete
ska bli framgangsrikt maste emellertid en

prioritering mellan infrastrukturbehoven goras.

I féljande avsnitt redogors for hur urvalet av
handlingsplanens prioriterade infrastrukturob-
jekt har gjorts och direfter presenteras samtliga
infrastrukturobjekt utifran dess funktion, mal
och huvudbudskap.

Urval av prioriterade infra-
strukturobjekt

I foljande avsnitt presenteras de infrastruktur-

objekt som Region Orebro lin inte har radighet

Prioriterad infrastruktur for

6ver men som ir av stor betydelse for linets

regionala utvecklingen. For varje infrastruktur-
objekt ges beskrivningar om varfor det ar prio-
riterat, dess atgardsbehov, primara intressentet,
vilka aktorer som bor bedriva paverkansarbetet
samt i vilka forum Region Orebro lin avser att

bedriva paverkansarbetet.

Infrastrukturobjekten har valts genom att de
uppfyller féljande kriterier:

1. Infrastrukturobjektet har ett atgirdsbehow.
2. Region Orebro lin ir en primir intressent.

3. Region Orebro lin ir den aktdr som bor

bedriva paverkansarbetet.

Totalt 4r det tio infrastrukturobjekt som
uppfyller samtliga kriterierna, dessa ar:

*  Oslo-Stockholm
*  Milarbanan
*  Godsstriaket genom Bergslagen

e Hallsberg person- och

godsbangard
*  Vistra Stambanan
 EI18
« E20
* Riksvig 50

*  Elvig Hallsberg — Orebro
*  Orebro Airport.

Samtliga av de tio prioriterade infrastruktur-
objekten har hogsta status, antigen som trans-
portnoder eller primira person- eller
godsstrik i strukturbilderna (se forgaende
kapitel) som ater inns i den regionala
utvecklingsstrategin (RUS) for Orebro lin.
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S

En snabbare jarnvigstérbindelse mellan Oslo
och Stockholm via Orebro ir en hogt prioti-
terad friga for Region Orebro lin. Straket ir
viktigt for framforallt persontrafiken mellan
huvudstiderna men ocksa mellan stider lings
straket for en forbattrad regional tillginglighet
och 6kad arbetsmarknadsintegration i hela striaket
Oslo-Karlstad-Orebro-Visteras-Stockholm.

Idag tar det mer 4n fem timmar att resa med
tag mellan Oslo och Stockholm, varfér mer an
70 procent av resenirerna valjer att flyga. En
forbittrad jarnvagsforbindelse skulle bidra till
kortare restid och 6kade reseandelar for tiget,
vilket dr betydelsefullt ur ett milj6- och hallbar-
hetsperspektiv.

Arbete bedrivs av

Bolaget Oslo-Sthlm 2.55 AB samt dess dgare
(Karlstad kommun, Region Virmland,
Visteras stad, Region Vistmanland, Orebro
kommun, Region Orebro lin och Region
Stockholm) och Central Sweden, samt
Region Virmland EU Office.

Mal
Att fi en snabbare jirnvigsforbindelse mellan

Oslo och Stockholm via Orebro med en restid

under tre timmar.

For att mojliggora denna forbindelse behdvs
en forbittrad infrastruktur i form av forskir-
ning och kapacitetshojning av befintliga banor
samt anldggning av tva nya linkar - Nobelba-
nan (Orebro - Kristinehamn) och Grinsbanan
(Arvika - Lillestrém).

Oslo - Stockholm

Det dr vidare angeldget att lyfta strakets bety-
delse dven i ett EU-perspektiv och arbeta f6r
att strickan Oslo-Stockholm ska bli en utpe-

kad del i det transeuropeiska transportnitets

(TEN-T) stomnitskorridor ScanMed.

Regionens paverkansarbete

Paverkansarbetet sker framférallt av bolaget
Oslo-Sthlm 2.55 AB och dess dgare. Paverkans-
arbetet bor bedrivas gemensamt dir samtliga
aktorer bar dgarskapet och ér drivande i fragan
genom att “’tala med en gemensam rost”.
Region Orebro lin arbetar aktivt inom En
Biittre Sits samt i andra sammanhang som beror
straket, till exempel Trafikverkets utrednings-
och planeringsarbete. P4 EU-niva bedrivs arbete
genom aktivt deltagande i1 paverkansorganisa-
tionen CPMR:s tvd kommissioner, Baltic Sea
Commission och North Sea Commission samt
via det regionala EU-kontoret Central Sweden.
Under 2019 har ett Brysselnitverk bildats for
att driva frigan om att uppgradera straket
Oslo-Stockholm till TEN-T korridor mer mal-
riktat 1 Bryssel.

I anslutning till detta har ocksa ett natverk pa
tjdnstepersonniva startats med dgarnas strate-
ger, Brysselkontoren lings straket samt bola-

get, for att gemensamt driva fragan strategiskt

mot nationell och europeisk niva.

Malgrupp

Malgrupp for Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-
ket, EU-kommissionen, DG Move, notska

regeringen och Jernbanedirektoratet.



Milarbanan ar den primira jarnviagsférbindelsen
for persontrafik mellan Orebro och Stockholm
via Visteras. En 6kad tillgidnglighet till och fran
Stockholm ir viktig for Orebroregionen och
norra Milardalens fortsatta tillvixt och utveck-
ling. Milarbanan maste darfor ha tillrdcklig
kapacitet for att svara upp bade mot dagens
och framtidens resandebehov. Atgirder

pa Milarbanan dr ocksd av hogsta betydelse

tor mojliggdrandet av en snabbare jirnvigs-
térbindelse mellan Oslo och Stockholm och
dirigenom 6ka resandeandelarna for tiget.

Det idr angeldget att atgarder pa strickan bidrar
till 6kad kapacitet, minskad restid och 6kad
robusthet.

Arbete bedrivs av
Region Orebro lin, Region Vistmanland, En
Bittre Sits och Oslo-Sthlm 2.55 AB.

Mal
Att forbittra tillgdngligheten och restiderna
mellan Orebro och Stockholm. Detta omfattar:

* planskildhet mellan Milarbanan och Gods-
straket genom Bergslagen

¢ utbyggnad av dubbelspir (eventuellt
tyrspar) pa hela eller delar av strickan

e kapacitet for ut6kad trafik pa strickan
Hovsta-Kolback

* ombyggnation av jirnvigen genom Orebro
och Visteras C for att klara 6kade resenir-

fléden och frigora kapacitet for gods.
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Malarbanan

Regionens paverkansarbete

Tillsammans med Region Vistmanland arbetar
Region Orebro lin inom En Bittre Sits for att
lyfta Milarbanans betydelse for arbetspendling
i straket Orebro-Visteras-Stockholm samt for
en framtida forbindelse mellan Oslo-Stockholm.
Dirutover deltar Region Orebro lin aktivt i
utrednings- och planeringsarbete som ber6r

Malarbanan inom och utanfor lanet.

Malgrupp

Malgrupp fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet samt Trafikverket
Region Ost, Stockholm och nationellt.
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Nistan all godstrafik mellan norra och sédra
Sverige transporteras pa godsstraket genom
Bergslagen. Det gor straket till ett av de allra
viktigaste i landet. Dess férbindelse till Europa
via S6dra Stambanan och virldsmarknaden via
Goteborgs hamn dr av avgorande betydelse for

utvecklingen i Orebro lin.

I takt med att infrastrukturen i norra Sverige
torbattras kommer kravet pa banans kapacitet
att 6ka. Ur ett miljo- och hallbarhetsperspektiv,
1 takt med att kraven pa omstillning till fos-

silfria transporter Okar, kommer godsstraket
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Godsstraket genom Bergslagen

genom Bergslagen ha en viktig roll. Framfor
allt ndr det giller 6verflyttning av gods fran vig
till jarnvagstransporter. For att kunna hantera
person- och godstrafik pa straket krivs en rad
olika atgarder. Diribland:

* hantering av kapacitetsbrister

* utbyggnad av dubbelspar (Storvik-Mjolby)
* planskildhet mellan godsstraket

*  Milarbanan samt dtgirder pa stationer

lings straket.




Som ett resultat av Region Orebro lins paver-

kansarbete blev Godsstriket genom Bergslagen
1 sin helhet inkluderat i EU:s stomnitskorridor
ScanMed under 2021. Den uppgraderade statu-
sen skapar 6kade forutsittningar f6r EU-finan-

siering av atgirder lings straket.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Region Givleborg, Botniska

Korridoren.

Mal

Att godsstraket genom Bergslagen har en robust
och kapacitetsstark utformning som svarar upp
mot niringslivets behov samt mojliggdr 6kad
grad av regional och mellanregional pendling;.
Detta inkluderar:

* byggandet av plankorsningar mellan Gods-
straket och Milarbanan samt Bergslagsba-
nan

e mojliggora f6r tyngre och lingre (750 me-
ter) tag

e ombyggnation av lutningsférhallanden for
att mojliggora overflyttning av gods till
jarnvig

e forlingning av moétesstationer samt utbygg-
nad av dubbelsparsetapper (inklusive Halls-

berg-Degerén) och nya samtidiga infarter.
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Regionens paverkansarbete

Region Orebro lin arbetar aktivt inom En
Bittre Sits och Botniska Korridoren for att
lyfta godsstrakets betydelse for niringslivets
transporter mellan landets norra och sédra
delar.

Region Orebro lin deltar aktivt i utrednings-
och planeringsarbete lings med straket dér
frimsta malgrupp ar Trafikverket pa regional
och nationell niva. Paverkansarbete bedtivs
aven internationellt inom Botniska Korridoren
och CPMR Baltic Sea Commission for att ritt
infrastruktursatsningar ska ske 1 norra Sverige
vilket ocksa omfattar att skapa férutsattningar
for att straket ska fa EU-finansiering i kom-
mande CEF-utlysningar..

Malgrupp

Malgrupp fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet), Trafikverket och
dess CEF-sekritariat samt EU-kommissionen
och DG-Move.
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Hallsberg

Hallsberg utgor ett nav i transportsverige dir
Viistra stambanan och Godsstraket genom
Bergslagen mots. Hir finns Skandinaviens
storsta rangerbangard, Hallsbergs station med
omfattande resandeutbyten samt Hallsbergs-
terminalen dar stora volymer gods flyttas mellan
vig och jarnvig. Pd Godsstriket genom Bergslagen
delen Hallsberg-Degeron pagar ombyggnation
till dubbelspar, delvis i ny strackning, Nar strickan
fardigstills kommer Godsstraket genom
Bergslagen att ha dubbelspar fran Mjolby till
Orebro.

Projektet har linge varit ett av naringslivets
mest prioriterade och kommer skapa foérut-
sattningar for 6kad andel gods pa jirnvig.

For att uppna full effekt av dubbelsparet
behover dtgirder bade pa Hallsbergs ranger-
och personbangird genomféras. Atgirder pa
rangerbangirden syftar till att 6ka kapaciteten
tor 750 meters tag samt nagra 1000 meters tag.
Atgirder pa personbangarden syftar till att
oka kapaciteten genom Hallsberg genom att
stopp vid plattformar inte sker pa huvudlinjen.
Samtliga pagaende och planerade dtgirder i
Hallsberg bedéms som viktiga bade ur miljo-
och hallbarhetsperspektiv som konkurrens-
perspektiv for savil nationellt som regionalt

niringsliv och kollektivtrafikresande.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Hallsberg kommun,
Botniska Korridoren och En Battre Sits.

Mal

e Att Hallsbergs rangerbangard byggs om 1
enlighet med Trafikverkets rapport Halls-
berg framtida utformning (diarienummer
TRV 2015/56995)° med tillh6rande forslag
till sparlayout for att mojliggora savil mot-

tagande som byggande av 750 meter linga tag,

Hallsbergs personbangard byggs om i
enlighet med Trafikverkets rapport for att
mojliggdra savil genomgaende trafik som
okat antal tagstopp och resandeutbyten i
Hallsberg utan att negativt paverka kapaci-
tet och restider for person- eller godstrafik.
e Nir dubbelsparsprojektet Hallsberg-De-
geron fardigstallts maste rangerbangarden
mojligebra tig med lingder upp till 1000
meter samt medge 6kad andel person- och

godstransporter pa jarnvag.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lin bedriver paverkansarbete
inom En Bittre Sits och Botniska korridoren.
Potential finns ocksa att, i samarbete med linets
kommuner, bedriva egna paverkansaktiviteter
for att lyfta Hallsbergs betydelse nationellt och

i Skandinavien.

Hallsbergs status som viktig nationell och
internationell transportnod lyfts ocksa i Region
Orebro lins internationella samarbeten sisom
CPMR och Scandria Alliance.

Malgrupp

Malgrupp fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-

ket regionalt och nationellt.

5. Trafikverket (2018) Rapport: Hallsberg framtida utformning — Utformning av jirnvigsanliggningen och tillhérande funktioner

med utblick 2040-2050
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Vastra stambanan

Viistra stambanan dr den jirnvigsforbindelse
via Hallsberg som foérbinder landets tva storsta
stader, Stockholm och Géteborg. Vistra stam-
banan ir Sveriges viktigaste jarnvag for person-
och godstrafik och kommer sa vara under Gver-
skadlig tid fram tills ny stambana Stockholm
-Jénképing-Goteborg firdigstills. Aven efter
stambanornas fardigstillande kommer Vistra
stambanan utgora en viktig forbindelse for
niringslivets transporter till och fran Géteborgs
hamn och vidare ut pa virldsmarknaden. Efter-
som godstransporterna vintas Oka i Sverige
kommer banan inneha en fundamental roll i
arbetet med 6verflyttning av gods fran vig till
jarnvig for att na uppsatta miljé- och héllbar-

hetskrav.

Viistra stambanan kommer dven vara viktig for
mellan- och inomregionala persontransporter
samt pendling mellan storstadsregionerna via
norra Vistra Gotaland, Orebroregionen och
Milardalen. Vistra stambanan fungerar idag
som en nationell huvudlinje och tar 6ver trafik
fran manga anslutande banor. Banan ir idag
dubbelsparig men hart trafikerad av bade
person och godstrafik. Savil kapacitetsatgirder
som forstirkt underhall behovs 1 nartid och pa
sikt fOr att sdkerstalla banans funktionalitet. For
att uppna en O0kad kapacitet samt forbittrad tra-
fiksdkerhet pa banan krivs atgarder i form av

bland annat ombyggnation av Laxa bangird.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin och Vistra stambanegruppen.

Mal

Att Vistra stambanan bibehaller sin status som
en av landets viktigaste jarnvigsforbindelser
for person- och godstransporter med atgirder
tor 6kad kapacitet och forbittrat underhall i
syfte att svara upp mot niringslivets behov
med Okad andel gods pi jirnvig samt minskade

restider lings banan. Detta inkluderar:

e atgirder pa person och godsbangird i
Hallsberg (se foregeande sida)

* en ny anslutning mellan Vistra Stambanan
och Virmlandsbanan vid Laxa samt om-

byggnation av Laxa bangard.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lin bedriver paverkansarbete
inom Vistra Stambanegruppen, Botniska Kor-
ridoren och En Battre Sits for att lyfta Vistra
stambanans betydelse nu och i en framtid efter
de nya stambanornas firdigstillande f6r savil
person- som godstransporter. Darutéver deltar
Region Orebro lin aktivt i utrednings- och
planeringsarbetet som berdr Vistra stambanan

genom och 1 anslutning till Orebro lin.

Malgrupp

Malgrupp for Region Orebro lins paverkans-
arbete ar regeringen via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet samt

Trafikverket regionalt och nationellt.
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E18 och E20

De statliga vigarna E18 och E20 ar tva av landets
mest trafikerade och utg6r viktiga strak for person-
och godstransporter mellan Oslo-Stockholm
(E18) respektive Goteborg-Stockholm (E20).
Vigarna férenar landets sydvistra delar med
Stockholm-Milarregionen och landets nordéstra
delar. E18 utgor en viktig forbindelse for vigtran-
sporter mellan Oslo-Stockholm men dr ocksa
viktig f6r kommunikationer mellan Orebro och
Katrlskogas arbetsmarknadsomraden. E18 idr
ocksa en viktig del i Orebroregionens férbin-
delser med hamnarna i Karlstad, Kristinehamn
och Otterbicken. For regionens naringsliv ar
torbindelserna via E20 till G6teborgsregionen
och Goteborgs hamn sirskilt viktiga.

E18 och E20 har férgreningar som samman-
binder orter och kommuner savil inom linet
som 6ver linsgransen vilka har betydelse f6r
arbets- och studiependling. Fran Arboga till
strax efter centrala Orebro gir E18 och E20

1 gemensam strickning. Delar av dygnet har
motorvigen genom Orebro omfattande problem
med kobildning med minskad trafiksikerhet

och férseningar som foljd.

Pa E18 finns flera strickor som inte dr mitt-
separerade och som inte dr motorvig. Nir
projektet Koping-Vistjadra fardigstillts dr
dock vigen mittseparerad fran Stockholm till

Grums kommun 1 Viarmlands lan.

Pa E20 pagar stora ombyggnationer vasterut
fran Orebro lin i riktning mot Géteborg,
Nir dessa firdigstallts saknas enbart en kort
stracka Oster om Arboga for att E20 ska vara
mittseparerad lings hela strickan mellan
Goteborg och Stockholm.

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin, Orebro kommun,
Vistra Gotalandsregionen, Region S6rmland,

Region Vistmanland, Region Virmland.

Mal

Att E18 och E20 ska vara trafiksikra och
kapacitetsstarka trafikstrak for savil person-
som godstransporter inom berérda regioner
och mellan storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Oslo. Malet ér att vigarna ska
vara mittseparerade i sin helhet samt klara
framtida behov f6r eldrift, laddning, alternativa
brinslen samt tyngre och lingre godsfordon.

Regionens paverkansarbete

Regionens paverkansarbete sker till stora delar
inom En Bittre Sits, dir betydelsen av E18
och E20 f6r niringslivets transporter och som
linkar till viktiga regioner utanfér Stockholm-
Milarregionen lyfts och bevakas. Dirutover
deltar Region Orebro lin aktivt i utrednings-
och planeringsarbeten som berér E18 och E20

inom, och 1 anslutning till, linet.

Malgrupp

Malgrupper fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet), Trafikverket

Region Ost och Vist samt nationell planering,
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Till £6]jd av ett framgangsrikt paverkansarbete
frin Region Orebro lin tillsammans med savil
kommunala som privata aktorer 1 regionen, fat-
tade Trafikverket ar 2021 beslut om att Sveti-
ges forsta permanenta elvig ska byggas mellan
Hallsberg och Orebro.

Orebro lin har ett av landets mest trafikerade
strak for tunga transporter dir stor potential
finns att genomfora en elvigspilot. Lanet har
ocksa god strategisk position i landet gentemot
straken mellan Stockholm, Oslo och Géteborg,
En elvdg kan generera férdelar och méjlighe-
ter ur flera aspekter fér Region Orebro lin,
regionala privata aktérer och for linet i stort.
Som en del i omstillningen till mer hallbara
godstransporter, samt regionens erbjudande
om multimodala transportlésningar, ar detta
ett strategiskt viktigt steg att ta bade ur ett

milj6- savil som konkurrensperspektiv.

Elvidg E20 Hallsberg-Orebro

Arbete bedrivs av

Region Orebro lin tillsammans med ett nitverk
bestidende av Trafikverket, kommuner samt
lokal och regionala aktérer fran naringslivet

och Orebro universitet.

Mal

Att ar 2026 ha en firdigstalld elvag i bada fard-
riktningarna mellan Hallsberg och Orebro dir
strickan erbjuder bade eldrift och laddkapacitet.
Den langsiktiga inriktningen ar att efter strack-
ans utbyggnad stegvis koppla ihop den med
ytterligare elvigar och skapa ett storskaligt

nationellt elvigssystem.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lins paverkansarbete syftar till att
skapa forutsittningar for ett lyckat genomférande
av elvigspilot och riktar sig till savil beslutsfattare,
myndigheter, naringsliv och andra relevant

aktorer.

Malgrupp

Malgrupper fér Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-
ket pa regional och nationell niva. En viktig
malgrupp ar aktorer fran niringslivet, framfo-
rallt potentiella anvindare men dven fordons-

tillverkare och elproducenter.
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~ Vig 50

Riksvag 50 ar nationell stamvig och ett av
Mellansveriges tyngst trafikerade strak for
godstransporter pa vig, Den 466 km linga
vigen stricker sig frain S6derhamn i norr till
Jonkoping 1 séder. Fran Mjolby till Jonkoping
ar vigen en sa kallad gistvig pa E4. Riksvag 50
binder samman Nortlandskusten med Dalarna,
Bergslagen, Milardalen samt sédra och vistra

Sverige.

Om atgirder pa riksvig 50 genomfors for att
forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for
savil person- som godstransporter finns goda
mojligheter att avlasta Stockholm-Milarregi-
onen fran transittrafik. Riksvag 50 passerar
genom sju av Orebro lins tolv kommuner och
utgor ett viktigt strak f6r inomregionala
person- och godstransporter. Stommen 1
kollektivtrafiksystemet utgors i forsta hand av
persontagstrafik som kompletteras av buss-
trafik. For Askersunds kommun, som saknar
jarnvigsforbindelse, dr dock riksvig 50 av
avgo-rande betydelse f6r savil niringslivets

trans-porter som arbets- och studiependling.

Nir pagdende och planerade ombyggnationer
fardigstillts kommer riksvag 50 vara mittsepa-
rerad fran Mjolby till Lindesberg. Planer f6r
atgirder pa resterande stricka, Lindesberg-

Soderhamn, saknas dock pa manga delstrickor.

Arbete bedrivs av

Askersund kommun, Hallsberg kommun,
Lindesberg kommun, Ljusnarsberg kommun

samt Orebro kommun.

Mal
Att vag 50:

*  Dblir utpekad som nationell stamvig i hela
sin strickning fran Mj6lby-S6derhamn

* har en trafiksiker och robust utformning
med tillricklig kapacitet och hog framkomlig-
het f6r savil person- som godstransporter

e fungerar som huvudstrak for godstrafik pa
vig 1 nordsydlig riktning i Bergslagen

* har god tillginglighet med god trafiksdker-
hetsklass gron, utifran vigtyp, utformning
och hastighetsgranser

*  moijliggodr effektiva godstransporter,
framforallt till hamnar f6r varudgare inom
Bergslagen och transittrafik till och fran
norra Sverige

* har minskat i transport- och restid jamfort

med dagens situation.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lins paverkansarbete sker inom
En Bittre Sits samt 1 samarbete med partner-
skapet Bergslagsdiagonalen. Dirutover deltar
Region Orebro lin aktivt i utrednings- och
planeringsarbeten som beror riksvig 50 inom

och i anslutning till Orebro lin.

Malgrupp

Malgrupper f6r Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturministern
och infrastrukturdepartementet) samt Trafikver-

ket pa regional och nationell niva.
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Region Orebro lin ir deligare i Orebro Ait-
port som driver verksamheten pa flygplatsen.
Saledes har Region Orebro lin radighet 6ver
flygplatsens utveckling. Delar av radigheten
ligger dock utanfor organisationens bestim-
manderitt framforallt 1 fraigor som ror kris-
logistik och flygplatsens funktion som en
potentiell nationell beredskapsnod.

Fér Region Orebro lin det angeliget att be-
trakta transportsektorn ur ett helhetsperspek-
tiv dér olika transportslag samverkar i syfte

att skapa redundans i f6rsorjningssystemet.
Orebro Airport fyller dirfor en viktig funktion

som nod i linets logistikerbjudande.

Orebro Airport ir en av landets storsta frakt-
flygplatser med en rullbana pa 3300 meter och
formaga att ta emot virldens storsta frakt-
flygplan. Kompetensen pa flygplatsen dr hég
dir tva varldsledande fraktdistributorer finns
etablerade och allt markarbete, sedan en tid,
ir tillbaka helt fossilfritt. Det har gett Orebro
Airport statusen gron flygplats. Utover detta
kompletterar flygplatsens linets multimodala
erbjudande, dir kopplingar till jarnvig, vag,
elvag och Sveriges ledande hamnar finns eta-
blerade.

Orebro Airport

Pi grund av tringsel i trafiken omkring Arlanda
kan godstransporter frin Orebro Airport
manga ganger snabbare na ut till slutdestina-
tioner 1 6stra Mellansverige samt det storre
Stockholmsomradet. Genom att bittre fordela
gods och passagerarvolymer mellan flygplat-
serna i 6stra Mellansverige kan det snabbt vix-
ande Stockholmsomradet avlastas och delar av
dagens transitgods kan ledas bort frin Stock-
holm. Det ger 6kade forutsittningar att klara

de transportpolitiska malen.

Vid en eventuell nedliggning av Bromma
Airport dr det viktigt att ta hojd f6r hur ok-
ande, radande och framtida transportvolymer
ska fordelas pa de fortsatt aktiva flygplatserna
1 Stockholm-Milarregionen. For att undvika
en transportinfrakt dr det viktigt att bygga upp
beredskap for hur gods och passagerarvolymer
ska fordela pa ovriga flygplatser i 6stra Mel-
lansverige och till regioner som har kopplingar
till andra transportslag. Darfor dr det viktigt
att Orebro Airport, som har en betydande
funktion i dagens transportsystem, ges forut-
sattningar att utvecklas i takt med marknadens
utveckling och flygbranschens pagaende klima-

tomstallning.



Pandemin och oroligheter 1 var omvirld har
visat att dagens transportsystem ar skort och
snabbt kan slas ut. Transportsektorn har en
stor betydelse for att uppritthalla samhillets
funktionalitet och maste fungera i savil fred
som i kris och krig. Samhallsviktiga transporter
maste kunna genomféras dven vid omfattande
samhillsstérningar. Hir fyller Orebro Airport
en viktig roll: bade vad avser linets arbete med
krislogistik samt som en potentiell nationell

beredskapsnod.

For att mojliggora for flygplatsens fortsatta
utveckling dr det viktigt att tidigt arbeta med sa
kallade steg 1 och 2-atgirder for att hantera de
okande transportvolymerna. En konkret atgird
ir att verka for att Orebro Airport ska fa en

sa kallad Gateway Sweden-status. Idag ar det
endast Arlanda som far ta emot post flygvagen.
Genom lagindringar skulle transportsystemet
bade kunna avlastas och bli mer robust i syfte
att uppratthalla sin funktionalitet aven vid

kriset.
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Arbete bedrivs av
Orebro Airport, Region Orebro lin, Orebro

kommun, Karlskoga kommun, Kumla kom-

mun, Business Region Orebro.

Mal
*  att fortsitta utveckla Orebro Airports som

nod i linets logistikerbjudande

e att Orebro Airport ska bli en nationell
beredskapsflygplats

 att Orebro Airport fir en Gateway

Sweden-status.

Regionens paverkansarbete

Region Orebro lins roll ir att stétta arbetet
och bevaka flygplatsens intressen pa nationell
och europeisk niva i omriden som projekt-
stod, omvirldsbevakning, tillganglighet, hallbar
utveckling och konkurrenskraft.

Malgrupp

Milgrupper f6r Region Orebro lins paverkans-
arbete dr regeringen (via infrastrukturdeparte-
mentet) samt relevanta myndigheter som MSB

och Forsvarsmakten.
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Ovrig infrastruktur av

betydelse

I f6ljande avsnitt ges kortare beskrivningar

av infrastrukturobjekt som ar av betydelse

for linets utveckling men dir Region Orebro
lin inte dr den aktor som primirt ska bedriva
paverkansarbetet. Region Orebro bor folja ut-
vecklingen for dessa infrastrukturobjekt och ha
beredskap att tillsammans med andra aktorer

driva paverkansinsatser om behov uppstar.

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan stracker sig fran Gavle till
Stilldalen dar banan delar sig och fortsitter
med en stricka till Kil och en till Frévi. For
Orebro lin utgdr banan viktig infrastruktur
for den regionala tagtrafiken till Lindesbergs
och Ljusnarsbergs kommuner. Paverkans-
arbetet leds av flera aktorer. Dessa aktorer ar
frimst: Partnerskapet Bergslagsbanan, Region
Dalarna och Botniska Korridoren. Region Ore-
bro lin bevakar utvecklingen av banan frimst
utifran ett persontrafikperspektiv och deltar i
eventuella utrednings- och planeringsarbeten

for banan.

Svealandsbanan

Svealandsbanan utgér Orebroregionens jirnvigs-
forbindelse till Stockholm via Eskilstuna. Banan
har betydelse f6r persontrafik till Stockholm.
Region Orebro lin bevakar banans utveckling
och bedriver framférallt arbete inom ramen for
En Bittre Sits tillsammans med 6vriga lin

1 Stockholm-Milarregionen.

Varmlandsbanan

Virmlandsbanan stricker sig fran Laxa till
norska grinsen vid Charlottenborg, Banan
utgor en viktig link till Varmland och Karlstad.
Delar av banan kommer beh6va upprustning
for att utgdra en del i striket Oslo-Stockholm.
Region Virmland som en av dgarna i bolaget
Oslo-Sthlm 2.55 bedriver arbetet tillsammans
med bolaget. Region Orebro lin bevakar

och stottar arbetet vid behow.

E4 och Sodra stambanan

E4 och Sédra stambanan utgdr viktiga forbin-
delser till s6dra Sverige, framforallt till Skane
och Malmo, samt vidare ut pa kontinenten.
Region Orebro lin bevakar arbete som genom-
fors av linen lings med dessa strak samt foljer
utvecklingen kring de nya stambanorna fran
Stockholm till Malmé respektive Géteborg,
For Orebro lin utgdr Sédra stambanan viktig
infrastruktur f6r den regionala tagtrafiken till

Lindesbergs och Ljusnarsbergs kommuner.

Arlanda

Goda forbindelser till Arlanda dr primart
viktiga for Orebroregionens internationella
tillgdnglighet, bade ur bestksnaringsperspektiv
och handel, till f6ljd av regionens logistiska
lige. Det dr frimst intressen rorande en robust
infrastruktur, forbittrad kollektivtrafik samt
minskade transporttider till och fran Arlanda

som praglar paverkansarbetet som bedrivs i



de tvd nimnda striken Milarbanan och Vistra
stambanan. Utover detta bedrivs fragan om
internationell tillganglighet f6r Stockholm-
Milardalsregionen och frimjandet av Arlandas
konkurrenskraft inom ramen for En Bittre

Sits-samarbetet.

Sjofart

Region Orebro lins niringsliv ir i mangt och
mycket beroende av goda internationella f6r-
bindelser f6r savil export som import av varor.
Hir spelar hamnar och farleder i anslutning till
dessa en viktig roll. Viktiga hamnar fér Orebro-
regionen ar frimst de i G6teborg, Givle,
Oxel6sund, Norrkoping och Otterbicken.
Aven tillginglighet till Milarhamnar, Kristine-
hamns hamn och etableringen av Norviks

hamn spelar en roll for regionens naringsliv.

Region Orebro lin bevakar utvecklingen av

hamnarna och farlederna till dessa bland annat
genom deltagande 1 En Bittre Sits, Botniska
korridoren och CPMR.
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- Omvarldsbevakning

For att paverkansarbete ska vara effektivt och
bidra till uppsatta mal maste det finnas en bered-
skap att anpassa sig till en féraindrad omvirld.

I samband med den arliga utvirderingen och
planeringen av paverkansarbetet inom infrastruk-
tur och transporter bor darfér en omvirldsbevak-
ning g6ras. De 1 nuldget (mars 2022) identifierade
aktuella fragor som kan bli av strategisk betydelse

for Orebro lins beskrivs nedan.

Omstallning till fossilfria
transporter

Utsldpp fran resor och transporter stir f6r un-
gefir 40 procent av Orebro lins klimatpaver-
kande utslapp. Malet inom transportsektorn ar
att minska vaxthusgasutslappen fran resor och
transporter till 2030 med minst 70 procent jim-
fort med ar 2010.° I Sverige har utsldppen fran
transporter minskat med niarmare 22 procent
sedan 2010. Under 2019 minskade utslippen
med ungefir tva procent. For att na malen till
2030 maste dock utslippen minska med atta
procent vatje ar. I Orebro lin skulle det bland
annat innebdra 9000 firre personbilar och 1000
tarre litta lastbilar. For de personbilar som ar
kvar behover dessutom drygt 100 000 bytas ut
till el- eller biogasbilar.’

Ett hallbart transportsystem ar avgérande for
att na satta klimat- och miljémal. For att na

dit krivs en kombination av flera insatser och
16sningar dir ett flertal frigor kan behéva drivas
parallellt, ddribland:

* stirka den langviga multimodala
transportkedjan med 6kad integration

mellan trans-portslag

e overflyttning av gods fran vig till jarnvag

och sjofart

¢ infrastruktur for alternativa branslen till

exempel el, vitgas och biogas
* Okad produktion av alternativa branslen

* kapaciteten i elnitet, strategiskt saval for
omstillning av transportsystemet som
mojligheten for fortsatta etableringar av

foretag

* utbyggnad av elvdgsnitet.

Beteendeforandringar inom
transportsektorn

Det ricker emellertid inte att enbart stalla om
till fossilfria transporter for att nd uppsatta
klimatmal. Vi behover ocksa arbeta med ett
forindrat beteende inom transportsektorn. For

Region Orebro lin dr det viktigt att arbeta for:®

* ctt 6kat kollektivtrafikresande
e fler som gar och cyklar

* s0oml6s kombinerad mobilitet
* minskad bilanvindning

e Okad samakning

e anpassning av den fysiska planeringen fér

mer hallbara transporter

6. https://www.regeringen.se/artiklar /2017 /06 /det-klimatpolitiska-ramverket/

7. Region Orebro lin (2019) Underlagsrapport Vigval 2030
8. Region Orebro lin (2019) Underlagsrapport Vigval 2030



* mobility management-aktiviteter

* hallbart resande-kampanjer riktade mot
olika malgrupper (individer, féretag och

organisationer)

* Dbattre forutsittningar for arbetspendling
genom digitalisering och internettjanster

inom kollektivtrafiken.

Bredband och transport-
systemet
Regeringen antog ar 2016 en ny bredbands-

strategi med malsittningen att hela Sverige
bor ha tillgang till snabbt bredband ar 2025.
Effekterna av bredbandsutbyggnaden kan fa

inverkan pa bostads- och arbetsmarknaden

med strukturell paverkan pa transportbehovet.

Nigra exempel pa det kan vara 6kad grad av
distansarbete, arbetspendling eller beredskap
i samband med kriser. Region Orebro lin

behover darfor folja denna utveckling,

Orebroregionens koppling
till nya stambanor

Om nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg
och Stockholm-Malmé realiseras kommer
Orebro lin inte att ha nigon direkt koppling
till dessa. Det kan bli strategiskt viktigt att
skapa sadana férbindelser for tillgingligheten
till storstadsomradena, Oresundsregionen/
Ko6penhamn och vidare ut i Europa. Fragan
kan eventuellt ges hogre prioritet nir mer klar-

het finns kring finansiering och genomforande.

Pandemins effekter pa resor
och transporter

Covid-19 pandemin innebar flera férindringar
som fick effekter pa res- och transportmons-
ter, bland annat pa grund av hégre grad av
distansarbete och mer e-handel. Vilka av dessa
forindringar som kommer besta och dess ling-
siktiga effekter dr fortfarande osikert.
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Tydligt dr dock att dessa forindringar tillsam-
mans med snabb teknisk utveckling kommer
leda till andra res- och transportmonster och
dirmed stalla andra och/eller nya krav pa
infrastrukturen pa bade kort och ling sikt.
Denna utveckling kommer bli viktig att folja
tor att kunna anpassa arbetet med att utveckla
linets infrastruktur f6r att bidra till en hallbar
regional utveckling;

HCT (High Capacity Trans-
ports)

Fér Region Orebro lin ir det viktigt med
fortsatt bevakning av HCT och dess mojlighet
att effektivisera godstransporter. Vi bor f6lja

arbetet med:

e BK4 - ny barighetsklass f6r 74 tons fordon

dir utpekande av vignat pagar.

* Regeringens uppdrag till Trafikverket att
utreda utbkad maxlingd for lastbilar fran
25,25 till 34,5 meter."

Flygets roll i framtidens
transportsystem

Den tekniska utvecklingen inom flygbranschen
gir fort. For Region Orebro lin ir det relevant
att bevaka utvecklingen av bland annat elflyg
och dronare. Utvecklingen kan ge forutsitt-
ningar f6r 6kad tillgingligheten for hela linet,
en bostadsmarknad i balans samt 6kade investe-

ringar och minskad klimatpaverkan.

* mer hallbara transporter
* mobility management-aktiviteter

* hallbart resande-kampanjer riktade mot
olika malgrupper (individer, féretag och

organisationer)

* Dbittre forutsittningar for arbetspendling
genom digitalisering och internettjanster

inom kollektivtrafiken.

Satsningar pa nya transportslag som dronare
har potential att komplettera logistikarbetet
och utveckla Orebroregionens multimodala
erbjudande vilket kan skapa 6kade forutsitt-

ningar for nya investeringar.

9. https://www.regeringen.se/informationsmaterial /2016/12/sverige-helt-uppkopplat-2025---en-bredbandsstrategi/

10. https:/ /www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/09 /uppdrag-att-analysera-om-och-var-langre-lastbilar-bor-tillatas-pa-det-svenska-vagnatet/
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Genomforande av
paverkansarbete

For att lyckas bedriva ett effektivt paverkans-
arbete krivs planering av vad som ska goras,
nir, hur och av vem. Denna planering maste
revideras 1 takt med att forindringar sker och
mal uppnas, dndras eller blir inaktuella. I f6ljan-
de avsnitt beskrivs en struktur for planering
av paverkansarbetet for de prioriteade infra-

strukturobjekt som beskrivs i avsnitt tva.

Planering

Inf6r framtagandet av verksamhetsplan f6r
omradet Trafik och samhallsplanering bor de
prioriterade infrastrukturobjekten i avsnitt tva
ligga till grund for att planera Region Orebro

lins paverkansarbete kommande verksamhetsar.

Detta sker limpligtvis under tidig host varje ar.

Aktivitetsplan

Infor varje nytt verksamhetsar (tidig host)

bor dirfor en aktivitetsplan kopplat till denna
handlingsplan tas fram, kring vilken 16pande
arbete for respektive infrastrukturobjekt som
ska ske under verksamhetsaret planeras. Innan
ett nytt verksamhetsar paborjas bor forgaende
verksamhetsars aktivitetsplan utvirderas och
avslutas. Stillning bor tas till om ej avslutade
aktiviteter ska flyttas 6ver till den nya aktivi-

tetsplanen.

Foljande punkter bor beaktas i aktivitets-
planen:

¢ Vilka delmal vill vi uppna under dret?

¢ Vilka metoder ska vi anvanda?

* Vilka aktiviteter ska vi genomfora under aret?

¢ Vilka kanaler ska vi anvanda for att fora fram
vart budskap? Vilka mal har vi f6r dessa kanaler?

e Hur bor ett kalendarium for dret se ut?
Vilka héllpunkter i andras kalendarium bor
vi anpassa oss efter eller forligga vira

aktiviteter samtidigt som?

¢ Vilka beslutsprocesser vill vi paverka och vad
har de for tidsplan?

e Hur ska aktiviteter och insatser finansieras?

Fordelaktigt 4r ocksa om planeringen av
paverkansarbetet samordnas med den planen-
liga bestallningen till Central Sweden samt

stammas av med relevanta aktorer som:

* Business Region Orebro

* linets kommuner

* samarbeten som Region Orebro lin deltar i
* bolag dir Region Orebro lin ir deligare.

Involverade i planeringsarbetet pa Region
Orebro lin bor vara tjinstepersoner pa enheterna
Sambhillsplanering och infrastruktur samt kollektiv-
trafikstrateger pa enheten Kollektivtrafik.
Arbetet bor forankras med omrideschef,
torvaltningschef, samhillsbyggnadsnimnden
samt 6vriga berorda politiker och tjanste-

personer inom Region Orebro lin.



Aktiviteter

For att bedriva paverkansarbete kan ett flertal
olika metoder och aktiviteter kopplade till
dessa genomforas. Limpliga aktiviteter for
Region Orebro lins paverkansarbete inom

infrastruktur- och transportomradet ar:

Deltagande pa méten, konferenser,

missor och evenemang som:

* Almedalen

e VTI Transportforum

* ScanMed-korridorsforum
* TEN-T-days

e I'TF Summits

¢ Infrastrukturprojekt pa nationell och

internationell niva.
Arrangera triffar med till exempel:
e riksdagspolitiker (linsbank)
¢ Infrastrukturdepartementet
* ledningen for Trafikverket Region Ost
* DG Move

e Furopaparlamentet, i form av seminarium
Sy bl

med europaparlamentariker
* Sveriges stindiga representation vid EU

e relevanta aktorer fran naringslivet.
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Egna arrangemang som:

¢ Infrastruktur- och transportdagen

¢ konferenser om aktuella amnen.
Kunskapshéjande och opinionsbildande
insatser som:

¢ debattartiklar

* pressmeddelanden och kommunikation i

egna kanaler.

Uppfoéljning

For att kunna forbittra paverkansarbetet dr det
viktigt att utvirdera det paverkansarbete som
genomforts under det gangna verksamhetsaret.
Infor planeringen av kommande drs paverkans-
arbete bor dirfor ocksa en utvirdering och

uppféljning goras som besvara foljande frigor:

* Vilka delmal har uppnitts? Varfor/varfor inte?
e Anvinde vi ritt metoder? Varfor/varfor inte?
* Genomfordes ritt aktiviteter? Varfor/varfor inte?

¢ Anvande vi ratt kanaler och nddde vi kanal-

malen? Varfor/varfor inte?
* Var vart kalendarium rétt? Hade vi bra timing?

* Lyckades vi paverka viktiga beslutsprocesser?
Varfor/varfor inte?
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Bergslagsdiagonalen

Ett samarbete mellan 17 kommuner och fyra
linsstyrelser, numera regionerna Gavleborg,
Dalarna, Orebro och Ostergétland. Partner-
skapet syftar till att stirka omradets tillvaxt,
konkurrenskraft och attraktivitet f6r niringsliv
och boende genom en forbattrad infrastruktur
genom det mellansvenska inlandet, fran
Viittern till halsingekusten. Vagstraket kallas

for Bergslagsdiagonalen.!

Botniska korridoren

Samarbetet Botniska korridoren ir ett gemen-
samt projekt for Sveriges 4tta nordligaste
regioner som tillsammans utgér tva tredjedelar
av Sveriges yta. Projektets syfte dr att stirka
transportinfrastrukturen och foérbattra férbin-
delserna mellan norra Sverige och 6vriga Europa,

och knyta samman norra Skandinavien.'

Business Region Orebro (BRO)

Ett partnerskap och samverkansplattform for
niringslivsfragor som utgdrs av de tolv kom-
munerna i Orebro lin med Region Orebro lin

som huvudman.?

Central Sweden

Central Sweden dr Region Dalarna, Region
Givleborg och Region Orebro lins gemensamma
representationskontor vid EU. Verksamhetens
uppdrag ir att, utifran ett EU-perspektiv, stirka
regional utveckling i de tre medlemsregionerna

inom priotiterade politikomriden.

11. https:/ /bergslagsdiagonalen.com/
12. https:/ /bothniancorridor.com/sv/
13. https://businessregionorebro.se/

15. https://cpmr.org/

14. https:/ /www.centralsweden.se/

16. https://cpmr-baltic.org/

Begrepp, ordlista och lankar

CPMR

Conference of Peripheral and Maritime
Regions, ar en av Buropas storsta paverkans-
organisationer och tankesmedjor med 6ver 160
medlemsregioner. Organisationen ar indelad i

sex geografiska kommissioner."

Baltic Sea Commission
Ostersjokommissionen, en av CPMR:s sex
geografiska kommissioner. Region Orebro lin
ir aktiv medlem i Ostersjbkommissionens

transportarbetsgrupp.'®

North Sea Commission
Nordsjokommissionen, en av CPMR:s sex
geografiska kommissioner. Region Orebro lin
ar aktiv medlem i Nordsjokommissionens

transportarbetsgrupp.'’

DG-Move
Europeiska kommissionens generaldirektorart
med ansvarar fOr transportfragor inom den

Europeiska unionen.'®

En Bittre Sits

Ett transportpolitiskt samarbete mellan ett stort
antal intressenter. Medverkande dr de sju linen
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och Gotland som
kartligger vilka investeringar som krivs for att
oka tillgangligheten till och genom regionen,
halla samman kollektivtrafiken och forbittra
infrastrukturen. Milardalsridet koordinerar

En Bittre Sits-samarbetet."’

17. https://cpmr-northsea.org/
18. https://ec.europa.cu/transport/home_en
19. https:/ /www.malardalsradet.se/en-battre-sits /



Jernbanedirektoratet
Offentlig organisation som verkar i Norge med

syfte att utveckla jarnvigen.*

Lanstransportplan

Linsstyrelser, regionala sjalvstyrelseorgan eller
kommunala samarbetsorgan tar fram linsplaner
for regional transportinfrastruktur. Regeringen
faststiller de ekonomiska ramarna och Trafik-

verket, kommuner och trafikhuvudmain bistar

med undetlag.”

Oslo-Sthlm 2.55 AB

Bolag som dgs av Karlstad kommun, Region
Virmland, Region Vistmanland, Visteras stad,
Region Orebro lin och Orebro kommun.
Bolaget har till syfte att paskynda utbyggnaden
av en snabbare jirnvigsforbindelse mellan
Oslo och Stockholm och pa delstrackorna

dir emellan.?

Partnerskapet Bergslagsbanan
Samarbetsprojekt bestiende av 14 kommuner
som finns i anslutning till Bergslagsbanan.
Projektets overgripande syfte dr att genom
att verka for forbittrad tillganglighet till och
pa Bergslagsbanan bidra till 6verlevnad och

utveckling av regionens niringsliv.*

RUS
Regional utvecklingsstrategi for Region

Orebro lin.?*

20. https:/ /wwwjernbanedirektoratet.no/

Handlingsplan fér paverkansarbete 2020-2030 | Region Orebro lén | 39

Scandria Alliance

En samarbetsorganisation som bestar av
regioner lings TEN-T korridoren ScanMed
i syfte att bedriva paverkansarbete och hitta
projekt inom omradena grinsoverskridande
samarbete, multimodala transporter, rena

brinslen och digitalisering.?

TEN-T

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
ar ett planerat nitverk av vigar, jairnvagar, flyg-
platser och vatteninfrastruktur inom Europeiska
unionen. Det transeuropeiska nitet bestar av
tva (tre) nivaer; ett Overgripande nat, som ska
fardigstillas till 2050, och ett stomnit, som

ska firdigstallas till 2030. Dartill de hogst
prioriterade langdistansflédena i Europa,

de sa kallade stomnitskorridorerna.*

ScanMed korridoren

En av nio stomnitskorridorer i det trans-
europeiska transportnitet (TEN-T). ScanMed
korridoren stricker sig fran Malta i syd till

Skandinavien i norr.”’

Vistra stambanegruppen

Samarbete som bestir av 14 kommuner lings
Viistra Stambanan och ett antal regioner som
samverkar med 6vriga aktorer i straket Stock-
holm — Goteborg f6r att sakerstilla en robust
och kapacitetsstark jirnvigsforbindelse for

persontrafik och gods.”

21. https:/ /www.regionorebrolan.se/sv/Regional-utveckling/ Trafik-och-Samhallsplanering/ Infrastruktur/Lanstransportplan-2018-2029/

22. https:/ /www.oslo-sthlm.se/
23. http://www.bergslagsbanan.se/

24. https:/ /www.regionorebrolan.se/sv/Regional-utveckling/Regional-utvecklingsstrategil1/

25. https:/ /www.scandria-cortridor.cu/index.php/en/alliance
26.

=

https://ec.curopa.cu/transport/themes/infrastructure/ten-t_en

27. https:/ /ec.curopa.cu/ transport/themes/infrastructure/scandinavian-mediterranean_en

28. http://vastrastambanan.se/



Sammanfattning handlingsplan for
paverkansarbete

Denna handlingsplan dr ett strategiskt och vigledande dokument
som framst riktar sig till tjdnstemén och politiker verksamma

inom Region Orebro lin.

Syftet med politisk paverkan inom omradet infrastruktur och
transporter ar att skapa forutsittningar f6r de resor och trans-
porter som medborgare och niringslivet i linet behover
utifran attraktivitet och konkurrenskraft. For att skapa dessa
forutsittningar  behéver bland annat infrastrukturen

inom, samt till och fran, Orebroregionen utvecklas.

Viss del av infrastrukturutvecklingen har Region Orebro lin
radighet 6ver i sin roll som lidnsplaneupprittare. En
betydande del av radigheten for regionens mest prioriterade
infrastruk-turobjekt ligger dock utanfér Region Orebro
lins  besluts-omrade, savil organisatoriskt som
geografiskt. Beslutsfat-tandet ligger frimst hos regeringen
eller pA EU-niv4. Region Orebro lin méste dirfér bedriva
ett strategiskt paverkans-arbete mot dessa beslutsnivaer
for att fa de investeringar i infrastruktur som behévs, 1 och

utanfor lanet.

Inom omradet infrastruktur och transporter dr behoven

och utmaningarna manga. Det finns didrfér behov att
fokusera paverkansarbetet — varfor denna handlingsplan har

tagits fram som vigledning.

Besoksadress: Eklundavagen 1, Orebro [ 3 .

Postadress: Box 1613, 701 16 Orebro P’« ' Reglon Orebro |an
E-post: regionalutveckling@regionorebrolan.se y}
utveckling.regionorebrolan.se/sv/samhallsplanering/

infrastruktur-i-eu/



